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10 Novembre 2020

In data 10 Novembre 2020, in videoconferenza si svolge I'incontro tra la societa Rete Ferroviaria
Italiana S.p.A. (di seguito: RFI) e Regione Lombardia come da nota di convocazione di RFI (prot.
RFL.DCO\PEC\P\2020\0001696).

L’incontro ha inizio alle ore 15:00.

Per RFI, sono presenti:
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Per Regione Lombardia, sono presenti:
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Allegati n. 1

11 “tavolo tecnico di ascolto e di raccolta delle richieste di miglioramento, efficientamento e sviluppo
dell’infrastruttura”, previsto nella sezione 3.8 del PIR 2020 e convocato con cadenza annuale, ¢ stato
istituito per creare un confronto continuo tra Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. (di seguito: RFI), la
Direzione Generale per il Trasporto e le Infrastrutture ferroviarie del Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti (di seguito: MIT) e gli “Stakeholder” (Imprese ferroviarie titolari di licenza, Regioni e
Provincie Autonome, Soggetti titolari di Accordo Quadro) al fine di efficientare le scelte nell’avvio
degli investimenti e generare una pianificazione sinergica delle rispettive attivita di competenza.

Nel 2020, considerate le misure restrittive in vigore per I'emergenza sanitaria nazionale, la seduta in
plenaria del tavolo tecnico da effettuarsi entro il 30 di aprile non ha avuto luogo. Ad ogni modo, con
nota prot. RELDCO\PEC\P\2020\0000557 del 30 aprile 2020 RFI ha comunque invitato gli
Stakeholder ad avanzare le richieste di miglioramento, efficientamento e sviluppo dell'infrastruttura
attraverso la compilazione di uno specifico format.

Obiettivo del presente incontro ¢ comunicare P'esito delle valutazioni preliminari svolte da RFI in
merito alle esigenze trasmesse da Regione LLombardia con nota del REL.DCO\PEC\A\2020\0000392
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successivi approfondiment.

RFI introduce lincontro comunicando che sono pervenute n. 156 proposte da parte di 19
Stakeholder.

RFI ha provveduto ad analizzare ciascuna proposta classificandola in base alla tipologia di
intervento:

- Servizi: intervento dedicato allo sviluppo dei servizi erogati sulla base di quanto stabilito nel
capito 5 del Prospetto Informativo Rete (ad es. binari di sosta, platee di lavaggio, aree di sosta
dove effettuare scarico reflui)

- Sviluppo: inteso come intervento di efficientamento nonché upgrade dellInfrastruttura
Ferroviaria Nazionale (ad. es. interventi di velocizzazione degli impianti, realizzazione binari di
incrocio/precedenza, soppressione PL, innalzamento marciapiedi)

- Esercizio: inteso come miglioramento dell'esercizio ferroviario in termini di regolarita e
puntualita (ad es. interventi di abbattimenti codice, potenziamento dellinformazione al
pubblico, attrezzaggio SCMT)

- Grande opera: inteso come intervento di potenziamento dell'Infrastruttura Ferroviaria
Nazionale (ad es. interventi di quadruplicamento, nuove linee, elettrificazione linee)

A ciascuna proposta RFI ha assegnato una prima valutazione riconducibile alle seguenti casistiche:

- Non recepibile: richieste non accolte per vincoli normativi/tecnici, fuori contesto o perché
formulate in modo generico.

- Oggetto di approfondimento: richieste risultate meritevoli di approfondimenti tecnici per le
quali € in corso la verifica da parte di RFIL. Qualora tali richieste verranno accolte, potranno
essere inserite nei piani di sviluppo ed efficentamento dell'infrastruttura ferroviaria nazionale.

- Gia prevista: richieste di interventi gia programmati dal Gestore Infrastruttura.

Nella seguente tabella si rappresenta la sintesi della tipologia di richieste trasmesse da Regione
Lombardia e delle considerazioni di RFI:

Ne Tipologia di richieste Valutazioni di RFI
Stakeholder Richiest
e Servizi | Swil Esercizi Grande Non Oggetto di Gia
3 UPPO SiEd Opera | recepibili | Approfondimento | Previste
Regione
: 4 0 2 0 2 0 4 0
Lombardia

Il dettaglio delle richieste ed il riscontro motivato delle proposte trasmesse da Regione Lombardia
sono riportati in allegato.

Con riferimento al suddetto allegato, per proseguire con i successivi approfondimenti RFI richiede a
Regione Lombardia di fornire le seguenti ulteriori informazioni:
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NP° Richiesta

Osservazioni di RFI

1 — Collegamento
ferroviario Arcore —
Vimercate

RFI comprende la necessita di ricucire 'area Vimercatese da un punto di
vista trasportistico. A tal fine, RFI chiede a Regione Lombardia se, sulla
base degli studi di fattibilita condotti, sono state individuate delle soluzioni
privilegiate.

Regione Lombardia chiede a RFI di esperire uno studio di fattibilita di una possibile
solugione ferroviaria in modo da pofer avviare una valutagione costo-benefici rispetto alla
variante Arcore con LRT.

RFI propone di avviare un tavolo tecnico territoriale per i successivi
approfondimenti di natura progettuale.

2 — Gaggiano: binari di
attestamento

RFT specifica che, dalle prime analisi, la soluzione proposta relativamente al
modello di esercizio con frequenza a 15’ dei suburbani (S9 e S16) tra
Gaggiano e Milano non é compatibile con I'attuale servizio RE Milano-
Mortara, se non con interventi infrastrutturali di quadruplicamento della
tratta stessa.

RFI, nel fornire disponibilita agli approfondimenti, conferma le localita di
attestamento di Abbiategrasso (in presenza di raddoppio Albairate-
Abbiategrasso) e Albairate con la revisione della percorrenza dei servizi
veloci.

Regione Lombardia prende atto delle consideragioni esposte precisando che Iobiettivo dei
15 sulla tratta metropolitana é un obiettivo programmatico che ba condotto ad uno
studio di prolungamento della metropolitana sul medesimo asse. Diventa quindi
essengiale approfondire le solugioni possibili per garantire tale modello di esercizio.

3 — Lecco-Tirano:
Raddoppio selettivo linea
Valtellina

RFT illustra gli interventi in corso sulla linea e quelli programmati per le
Olimpiadi Invernali 2026. Prosegue spiegando che tali interventi, oltre a
concorrere al soddisfacimento del modello d’esercizio desiderato,
apportano una migliore stabilita dell’orario. Un raddoppio selettivo che
miri invece alla velocizzazione dei servizi necessita le declarazione del
modello di esercizio obiettivo, tenuto conto che tale ottimizzazione
richiedera una rivisitazione degli attuali nodi di corrispondenze.

Regione Lombardia prende atto della proposta di RFI per il modello di offerta del
periodo Olimpiadi, ma chiede di classificare la proposta di raddoppio selettivo come
“ggetto di approfondimento”, rispetto alla inigiale valutagione di non recepibilita e
chiede I'istitugione di uno specifico tavolo fecnico per arrivare a condividere il modello di
esercigio con origgonte successivo al 2026 che consenta di valutare la corvetta
confignrazgione infrastrutturale. In proposito sottolinea che una visione di pin lungo
termine consentira il corvetto dimensionamento delle opere di soppressione dei PL previste
entro il 2026.

RFT accetta di modificare la classificazione della proposta.

4 — Realizzazione del
secondo sottopasso nella

Regione Lombardia evidenzia la necessita di realigzare l'intervento nel breve-medio
termine, chiarendo che lintervento temporalmente non debba essere strettamente lesato
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stazione di Bergamo agli sviluppi progetinali del Master Plan di Porta Sud ma come sia sopratiutto legato a
dare risposta immediata alle esigenze dellimpianto di stagione attuale che verranno a
breve aggravate dalla realizzazione della tramvia T2, del nuovo collegamento BG-Orio e
del raddoppio Ponte S. Piefro Montello.

RFI terra conto delle esigenze manifestate nello sviluppo del nuovo PRG
di stazione.

RFI richiede inoltre di segnalare quali tra le proposte avanzate assumono per lo Stakeholder particolare
rilevanza. Regione Lombardia segnala i seguenti interventi, in relazione alle tempistiche di intervento
per le opere Olimpiadi 2026 e allo stato di avanzamento degli studi delle infrastrutture correlate:

- 3 — Lecco-Tirano: Raddoppio selettivo linea Valtellina
- 1 —Collegamento ferroviario Arcore — Vimercate (studio)

Per le richieste classificate come oggetto di approfondimento, ivi comprese quelle per le quali e stata
richiesta una integrazione documentale, proseguono le valutazioni ai fini dell'inserimento di dette
proposte nella programmazione di RFL

RFI infine ricorda che, in ottemperanza alla Delibera n. 151/2019 dell’Autorita di Regolazione dei
Trasporti, entro il 30 gennaio sara pubblicata sul proprio sito web una relazione conclusiva del
procedimento di analisi e valutazione delle proposte avanzate dalle parti interessate unitamente ai
contributi presentati, pertanto qualora Regione Lombardia ravvisasse la presenza di contenuti sensibili
nella documentazione gia trasmessa dovra inviare versione ostensibile entro e non oltre il 31 dicembre
2020 ai seguenti indirizzi di posta elettronica certificata: rfi-dce@pec.rfi.it, dg.tf@pec.mit.gov.it e
per conoscenza pec(@pec.autorita-trasporti.it.

L’incontro termina alle ore 16:50.

11 presente verbale, composto di n. 4 pagine, é redatto e sottoscritto in due esemplari originali.

Riunione svolta in video-collegamento con Microsoft Teams, 10/11/2020.

Per RFI Per Regione Lombardia
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L'intervento potra essere studiato solo se supportato dalla definizione di un
modello d'esercizio a cui si vorra tendere (modello O/D, volumi, frequenze e
Collegamento ferroviario Arcore-Vimercate. L'intervento riguarda la caratteristiche materiale rotabile impiegato, eventuali ulteriori
realizzazione di un nuovo tratto di linea, possibilmente anche a semplice localita/generatori/attrattori mobilita da asservare con fermate) al fine di definire
binario, a partire dalla linea Monza-Carnate, tra le stazioni di Arcore e di sviluppo nuova |al meglio la tipologia di infrastruttura necessaria, che dovra essere compatibilizata
Lombardia 1 Linea Monza-Carnate Carnate, fino al Comune di Vimercate in raccordo con il capolinea del nuovo X tratta; nuovi |con le conseguenti interferenze che si andranno a creare con la linea esistente oggetto di approfondimento NO X
sistema di trasporto in fase di studio e definizione (M2 o LRT). servizi Milano-Carnate-Lecco.
Le caratteristiche della linea saranno da definire in uno studio complessivo Inoltre nei documenti di studio del prolungamento della M2 viene ventilata la
delle infrastrutture di TPL del comparto. possibilita di un successivo lotto per creare un collegamento alternativo tra
Vimercate e Arcore che risulterebbe di fatto alternativo al collegamento
ferroviario richiesto.
L'intervento proposto potra essere studiato solo se supportato da un nuovo
modello d'esercizio che, compatibilizzato con quello proposto (scenario di regime),
. N Binari di attestamento a Gaggiano. Ridisegno del PRG di Gaggiano con ) . ) p. N ) q p P ( L .g ) . .
Lombardia 2 Gaggiano S i ., X X consenta di perseguire le finalita attese con il mantenimento delle localita di oggetto di approfondimento NO X
possibilita di attestare servizi a frequenza 15'. ; . B N . o
attestamento di Albairate e Abbiategrasso, gia assolventi alle funzioni richieste per
Gaggiano.
Raddoppio selettivo linea Valtellina. La collocazione pili idonea per i
raddoppi selettivi deve essere individuata in relazione al modello di offerta . " . . . .
. N . P " e L possibilita di ~ [RFI ha gia in programma un progetto di potenziamento infrastrutturale funzionale " "
Lombardia 3 Linea Lecco - Tirano e alla fattibilita infrastrutturale. Si propone la verifica del raddoppio in X X N N L . . . oggetto di approfondimento NO X
N . y . soppressione PL |al modello di esercizio obiettivo sulla linea in oggetto.
variante con rettifica del tracciato in curva e allontanamento dalla S538
della tratta tra Talamona e Sondrio.
Secondo sottopasso di stazione a Bergamo. L’attuale organizzazione degli
spazi di movimento all’interno della stazione di Bergamo presenta forti L'intervento dovra essere opportunamente compatibilizzato all'interno del futuro
criticita correlate ai volumi e alle esigenze di incrocio dei flussi di passeggeri PRG della stazione in coerenza con il futuro raddoppio Ponte S.Pietro-Montello e
. e alla configurazione del sottopasso esistenti. La dimensione e la nuovo del nuovo collegamento con Orio Aeroporto; inoltre dovra essere valutato in n .
Lombardia 4 Bergamo . . N S . X X N R . . I oggetto di approfondimento NO X
collocazione piti idonea del secondo sottopasso sara da definire in relazione sottopasso coerenza con gli sviluppi del progetto di ammodernamento e riqualificazione
allo sviluppo dei servizi correlati ai rilasci infrastrutturali dei nuovi interventi urbana (master Plan Porta Sud) dell'adiacente scalo (progetto a cura di FS Sistemi
ferroviari nel nodo di Bergamo e della configurazione dell’'interscambio con Urbani) e la relativa riqulificazione della stazione stessa di Bergamo.
il TPL.
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A. ISTRUZIONI PRATICHE

Obiettivo della presente scheda e I'individuazione e la raccolta delle esigenze degli Stakeholder previste nell’ambito del
“tavolo tecnico di ascolto e di raccolta delle richieste di miglioramenti, efficientamento e sviluppo dell’infrastruttura”.
L'obiettivo del tavolo tecnico, istituito secondo quando previsto nella sezione 3.8 del PIR, & quello di creare un

confronto continuo con gli Stakeholder al fine di efficientare le scelte nell’avvio degli investimenti.

Le sezioni da compilare obbligatoriamente sono le seguenti: B, C,D, E, F, G, I e J.

Se la proposta riguarda nuove infrastrutture (nuove linee, raddoppi o elettrificazioni di linee esistenti...), si invitano gli
Stakeholder a inserire quante pil informazioni possibili anche nel capitolo K, riportante gli elementi necessari al Gestore

e al MIT per elaborare un’analisi costi/benefici della proposta.

Ogni “scheda richiesta intervento” deve fare riferimento ad una singola proposta di progetto.

Modalita di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata, anche in formato word, agli indirizzi PEC:

o rfi-dce@pec.rfi.it,
e dg.tf@pec.mit.gov.it

e  perconoscenza: pec@pec.autorita-trasporti.it

Tempistiche di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata entro il 30 giugno 2020.

Richieste di Chiarimenti

Eventuali richieste di chiarimenti potranno essere inviate all'indirizzo mail: rfi-dce@pec.rfi.it
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B. ANAGRAFICA

Proponente
Direzione / Ufficio Responsabile
Nominativo operativo di riferimento

Riferimenti (e — mail, tel.)

<

Regione Lombardia

delle Infrastrutture
e dei Trasporti
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C. TIPOLOGIA DI INTERVENTO (BARRARE IL PROGRAMMA INDIVIDUATO)

In questa sezione riportare la tipologia di intervento che viene richiesta:

] Eliminazione limitazioni IS
In questo programma ricadono gli interventi finalizzati ad eliminare limitazioni prestazionali di impianto o di
linea imputabili alle tecnologie attualmente presenti. Rientrano nella classe in oggetto, ad esempio:
I'implementazione del SCMT in luogo del SSC, I'eliminazione degli abbattimenti codice, la banalizzazione della

linea, etc.

[J Upgrade tecnologico di linea
In questo programma ricadono gli interventi sui sistemi di distanziamento, sicurezza e segnalamento riguardanti

una tratta di linea, non un singolo impianto.

O Upgrade Apparato Centrale
In questo programma ricadono gli interventi di modifica o di sostituzione di Apparati Centrali (ACCM; ACC; ACEl,

etc.) in un singolo impianto.

O Efficientamento di impianto
In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su linee a semplice binario
con impatto su: effettuazione di movimenti contemporanei; velocizzazione degli itinerari di

arrivo/partenza/transito, etc.

[ Piano Regolatore Generale

In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su tratte a doppio binario.

[ Barrare la casella se il PRG proposto prevede 'adeguamento a modulo 650/750 m.
[ Elettrificazione

In questo programma ricadono gli interventi di elettrificazione di linea attualmente a trazione termica.

[ Raddoppio tratta di linea
In questo programma ricadono gli interventi di incremento del numero di binari attualmente presente. Ci si
riferisce normalmente a raddoppi di binari (da semplice a doppio binario), ma sono da ricondurre alla casistica

in oggetto anche richieste relative alla realizzazione di piu di due binari (es. quadruplicamento).

[ European Rail Traffic Management System

In questo programma ricadono gli interventi di implementazione di tecnologia High Density ERTMS.



X Sviluppo nuova tratta

In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di una nuova tratta di linea.

[ Potenziamento in stazione
In questo programma ricadono gli interventi orientati a migliorare I'accessibilita, I'intermodalita, il decoro e
I'impiego razionale degli spazi di stazione. Sono da ricondurre a questa classe, ad esempio: la realizzazione di

nuovi sottopassi, il rifacimento di piazzali di stazione, etc.

[J Nuova stazione
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio, normalmente munite

di segnali di protezione e partenza, che intervengono nel distanziamento dei treni.

1 Nuova fermata
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio che non intervengono

nel distanziamento dei treni.

[0 Adeguamento del modulo
In questo programma ricadono gli interventi di incremento della lunghezza dei binari di stazione al fine di

incrementare la lunghezza dei treni che possono circolare sulla linea.

[ Potenziamento strutturale
In questo programma ricadono gli interventi atti alla riclassificazione della linea in relazione al peso assiale

massimo ammissibile per i treni circolanti.

] Adeguamento sagoma
In questo programma ricadono gli interventi di adeguamento a sagoma di una tratta e conseguente nuova

codifica per il traffico combinato.

I Potenziamento scali merci
In questo programma ricadono gli interventi di potenziamento degli scali merci o delle stazioni a cui sono

allacciati gli impianti industriali.

[ Rinnovo Informazioni al Pubblico
In questo programma ricadono gli interventi che prevedono I'installazione di nuovi Sistemi di Informazione al

Pubblico ovvero potenziamento di sistemi esistenti.

O Allungamento/ innalzamento marciapiedi
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In questo programma ricadono gli interventi di allungamento dei marciapiedi per agevolare la salita /discesa dei
passeggeri dai treni gia circolanti o/e per far circolare treni piu lunghi, nonché gli interventi di innalzamento dei

marciapiedi a standard H55 per migliorare I'incarrozzamento.

[ Velocizzazioni di linea
In questo programma ricadono gli interventi infrastrutturali e tecnologici sulla linea finalizzati ad incrementarne

la velocita di percorrenza.

[ Servizi per imprese ferroviarie
In questo programma ricadono gli interventi dedicati al potenziamento o alla nuova costruzione dei “servizi

extra pacchetto minimo di accesso” per le Imprese Ferroviarie.

O Introduzione tornelli

In questo programma ricadono gli interventi per I'introduzione dei tornelli nelle stazioni.

[ Installazione barriere antirumore
In questo programma ricadono gli interventi per linstallazione delle barriere antirumore per limitare

I'inquinamento acustico nelle aree antropizzate prossime alla ferrovia.

O Soppressione PL
In questo programma ricadono gli interventi di soppressione dei passaggi a livello e realizzazione di opere
sostitutive.

O Altro
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D. INQUADRAMENTO TERRITORIALE

In questa sezione devono essere indicati la Regione, Iimpianto e/o la linea dove si propone lintervento e descritto il
territorio interessato

L’intervento si colloca in Regione Lombardia e interessa direttamente i comuni di Arcore, Vimercate e
probabilmente anche Carnate. Gli effetti sulla mobilita coinvolgono un territorio molto piu ampio,
comprendente indicativamente tutto il quadrante a nord est di Monza, tra la linea ferroviaria Monza-Carnate-
Paderno d’Adda e la linea di metropolitana verde, ramo Gessate.

E. OsIETTIVI COMMERCIALI

In questa sezione riportare la descrizione della necessita da cui scaturisce la richiesta di intervento, specificando nel

dettaglio perché si ritiene che l'intervento proposto possa portare dei miglioramenti.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

L’ambito di Vimercate e dei comuni limitrofi & caratterizzato da una forte domanda di mobilitd in cui sono
assenti linee di forza del TPL su ferro, in prossimita dell’ambito & presente la sola linea ferroviaria Monza-
Carnate. Tale linea e, nello specifico la stazione di Arcore, & collocata in una posizione marginale che rende
poco efficace al fine della creazione di un’offerta corrispondente alla domanda. L’obiettivo € di aumentare la
capillarita dell'infrastruttura ferroviaria raggiungendo i punti di maggiore attrazione della domanda, tra i quali
l'ospedale di Vimercate e i principali poli produttivi e di terziario, e creare un effetto di rete con le linee di
forza del TPL su ferro provenienti da sud, in fase di potenziamento. L’intervento va inquadrato nel’ambito di
un effetto rete che va ricercato in sinergia con lo sviluppo della infrastruttura metrotrnviaria di Milano (linea
M2 o linea LRT) di cui sta avanzando la progettazione sulla tratta Cologno — Vimercate.

In questa sezione riportare i servizi (humero e tipologia treni) che verrebbero interessati dal progetto di investimento:




F. DESCRIZIONE DELLA PROPOSTA

In questa sezione, riportare nel dettaglio le caratteristiche tecniche e funzionali del progetto.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

L’intervento riguarda la realizzazione di un nuovo tratto di linea, possibilmente anche a semplice binario, a
partire dalla linea Monza-Carnate, tra le stazioni di Arcore e di Carnate, fino al Comune di Vimercate in
raccordo con il capolinea del nuovo sistema di trasporto in fase di studio e definizione (M2 o LRT).

Le caratteristiche della linea saranno da definire in uno studio complessivo delle infrastrutture di TPL del
comparto.

G. ACCORDI E INTESE

In questa sezione devono essere indicati gli Accordi e le Intese che prevedono lintervento, con [lindicazione
dell’eventuale disponibilita di soggetti diversi da RFI a finanziare il progetto, nonché eventuali strumenti di pianificazione
e programmazione territoriale (PUC, PRIT, PUMS, etc.).

H. INVESTIMENTI COLLEGATI

In questa sezione devono essere indicati eventuali investimenti, non riferiti al Gestore, collegati.

Nuovo sistema di trasporto pubblico sull’Asta Vimercate, di cui e stata sviluppata la prima fase del Progetto
di fattibilita tecnica economica da parte del Comune di Milano (documentazione allegata).

Ad esito della condivisione del PFTE con il territorio e con Regione Lombardia, nel mese di febbraio 2020, il
Comune di Milano, tramite MM S.pA. ha elaborato e trasmesso agli Enti lo studio di un collegamento
metrotranviario Cologno Nord — Vimercate con un’ipotesi di prolungamento ad Arcore da svilupparsi in un
secondo lotto (scenario 6). Il collegamento Arcore-Vimercate ha lo scopo di creare un effetto di rete tra le
infrastrutture di TPL (LRT e SFR).

Da ulteriori incontri successivi € in fase si approfondimento l'ipotesi di un prolungamento della metropolitana
M2 fino ad Agrate con integrazione di un collegamento su gomma che si attesta a Vimercate (Piazzale
Marconi).

La valutazione della soluzione modale preferibile € attualmente in fase di concertazione, sulla base degli
esiti delle analisi economico finanziaria dell'intervento e degli approfondimenti progettuali tutt'ora in corso.

Gli Enti interessati intenderebbero procedere con la stipula dell’accordo per il completamento del progetto di
fattibilita tecnico economica entro il 2020, per partecipare al bando per 'assegnazione di risorse ministeriali
per il trasporto rapido di massa nel 2021.
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|. BENEFICI ASSOCIATI ALL'INVESTIMENTO

In questa sezione specificare i principali benefici commerciali che si stima di ottenere con linvestimento in oggetto,

secondo il seguente elenco:

O Impatto sulla capacita
O Impatto sullaregolarita/puntualita
O Incremento della velocita

O Incremento del livello/qualita dei servizi
X Impatto sull’intermodalita per servizi passeggeri

O Efficientamento dei movimenti di manovra
O Incremento prestazionale
O Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie

O Riduzione dei costi

X Altro - infrastrutturazione di ambito ad alta domanda di mobilita

E necessario indicare i benefici attesi e definirne il dettaglio quantitativo alla sezione J del presente documento.

10
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J.  INFORMAZIONI DI DETTAGLIO

Inguadramento territoriale dell’intervento proposto

Estesa (se intervento diffuso): da linea Monza-Carnate ad Arcore a Comune di Vimercate (raccordo con

futuro sistema di trasporto rapido di massa in fase di definizione)

Localita di servizio (se intervento puntuale): ....eeeeeeeecrecevenen.

Inquadramento dei traffici attuali coinvolti

E da indicare la relazione di traffico ed il numero di treni/giorno di interesse dello stakeholder impattati

dall’intervento proposto.
Relazione di traffico = da Milano Porta Garibaldi a Vimercate (nuova liea S19)
Numero treni giorno =74 [treni/gg]

Tipologia di traffico = x Passeggeri [ Merci

Nel caso vi siano piu relazioni, riportare le informazioni per ognuna di esse.

Relazione di traffico = da ... -
Numero treni giorno =............. [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri [ Merci

11
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Beneficio commerciale associato all’investimento (barrare il beneficio individuato)

0 Impatto sulla capacita

Incremento numero treni giorno atteso =74[treni/gg]

Incremento atteso del numero di treni di interesse dello stakeholder conseguente la realizzazione della proposta.
Dettagliare nello spazio seguente il modello orario dei nuovi servizi previsti e I'eventuale possibilita di sottoscrivere o
aggiornare Accordi quadro con il Gestore dell’Infrastruttura

Descrizione modello di esercizio

Il servizio in prima fase ipotizzato prevede lintroduzione di una nuova linea suburbana (linea S19) da
attestare nel nodo di Milano, in prima istanza a Milano Porta Garibaldi, con possibilitd di definire una piu
efficace destinazione in relazione agli sviluppi del nodo di Milano. La nuova relazione, attestata a Vimercate,
effettuerebbe tutte le fermate lungo l'itinerario via Sesto (Citta della Salute) — Monza — Arcore.

Lo sviluppo della infrastruttura tra Monza e Arcore (terzo binario di sistema tra Monza e Villasanta) potrebbe
permettere di mettere in sinergia le linee S18 e S19, realizzando un corridoio di servizi a 15’ tra loro lungo

l'asta Arcore — Monza — Milano, a servizio anche delle fermate di Monza Sobborghi, Monza Est e Villasanta.

[ Impatto sulla regolarita/puntualita

Relazione di traffico = da ..covcceeeeeeereceereereeneceererecrnseene -

Incremento di puntualita atteso =................ [min, %]

Indicare Iincremento di puntualita atteso per i servizi di interesse dello stakeholder a sequito della realizzazione della

proposta

Dettagliare qualitativamente e quantitativamente il beneficio atteso in termini di incremento di regolarita:

12
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O Incremento della velocita

Minuti di recupero sul tempo di percorrenza atteso = ................. [min]

Relazione di traffico = da ...covvvveevernecinrcerscsrceenes - [

Indicare il recupero atteso in termini di tempo di percorrenza sui servizi di interesse dello stakeholder e se il recupero di
percorrenza possa comportare anche la rivisitazione del modello di esercizio, in questo caso indicare come e I'evetuale
possibilita di sottoscrivere o aggiornare Accordi Quadro. Specificare eventualmente se la proposta é relativa
all'eliminazione di una limitazione di velocita connessa all’attuale categoria di peso assiale della tratta di interesse (es.

da cat. D4 L a cat. D4).

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto:

Olncremento del livello/qualita dei servizi

Nel caso di nuova fermata o nuova stazione, specificare il numero di treni di interesse dello stakeholder per i quali é
prevista fermata nei nuovi impianti. — ............... [treni/gg], anche ai fini della sottoscrizione o dell’aggiornamneto
dell’Accordo Quadro.

Dettagliare nello spazio sequente il modello orario dei nuovi servizi previsti.
Descrizione modello di esercizio

13
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Per altri interventi, descrivere gli impatti sulla qualita del servizio dell’'intervento proposto (es. maggiore accessibilita).

XImpatto sull’intermodalita per servizi passeggeri
Barrare la casella se la proposta prevede interventi a favore dello scambio modale per servizi passeggeri.

Dettagliare nello spazio seguente 'integrazione dell’intervento proposto con gli altri modi di trasporto esistenti o in
programma.

L’intervento si integra con il progetto di realizzazione di un nuovo sistema di trasporto rapido di massa
sull'asta del Vimercatese permettendo di mettere in rete la domanda dell’asta metrotranviaria Cologno —

Vimercate con I'asta ferroviaria Monza — Carnate.

14
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O Efficientamento dei movimenti di manovra

Numero treni coinvolti dai movimenti di manovra =.................. [treni/gg]

Numero dei movimenti di manovra =.................. [manovre/gg]

Indicare il numero dei treni di interesse dello stakeholder per I'intervento proposto determina un efficientamento delle

manovre.

Barrare una o piu delle caselle sottostanti:

O Aumento della flessibilita delle manovre (ampliamento orario di abilitazione)
[ Riduzione del numero delle manovre

O Aumento del modulo dei binari di arrivo/partenza e/o di presa/consegna

[ Velocizzazione dei tempi di manovra

O Altro:

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto come la quantificazione del miglioramento atteso in termini di tempi o

costi di esercizio:

15



I Incremento prestazionale
Indicare se l'intervento proposto impatta sulla categoria di traffico combinato o sulla categoria di peso assiale o sul

modulo della linea.

Nel caso di nuovo PRG indicare se é previsto I'adeguamento a modulo 650/750 m.

Numero treni coinvolti atteso =................. [treni/gg]

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che trarrebbero beneficio dall’'upgrade prestazionale.

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto e I’'eventuale nuovo modello di esercizio:

16
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I Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie

Numero treni coinvolti dai nuovi servizi atteso= 74 [treni/gg]

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che fruirebbe del nuovo servizio per le IF.

Dettagliare nel seguito il piano di utilizzo di nuove platee di lavaggio, binari di sosta / ricovero ecc.:

[ Riduzione dei costi di esercizio

Dettagliare nel seguito eventuali considerazioni a supporto anche in termini di volumi interessati e costi unitari:

L’implementazione della nuova linea permetterebbe di razionalizzare la domanda di cui attualmente si fanno
carico i servizi S8 e S18, consentendo una riduzione delle composizioni oggi utilizzate sulla linea S8 e in

previsione da utilizzarsi anche sulla linea S18.

17



K. DOCUMENTAZIONE A SUPPORTO

In questa sezione, riportare I'eventuale presenza di documentazione a supporto della proposta ed una sintesi delle
conclusioni rilevati quali: costi e tempi di realizzazione, grado di maturita della proposta, iter autorizzativo, finanziamenti
e fabbisogni, informazioni necessarie per la valutazione economica sociale del progetto.

Si rimanda alla documentazione trasmessa (Documentazione Tavolo di ascolto 2020) e alla copia della prima fase del
PFTE di un sistema di trasporto pubblico sull’asta Vimercate (allegato).

L. CONSIDERAZIONI INTEGRATIVE

In questa sezione, riportare ulteriori riflessioni utili all'analisi degli interventi in oggetto.
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A. ISTRUZIONI PRATICHE

Obiettivo della presente scheda e I'individuazione e la raccolta delle esigenze degli Stakeholder previste nell’ambito del
“tavolo tecnico di ascolto e di raccolta delle richieste di miglioramenti, efficientamento e sviluppo dell’infrastruttura”.
L'obiettivo del tavolo tecnico, istituito secondo quando previsto nella sezione 3.8 del PIR, & quello di creare un

confronto continuo con gli Stakeholder al fine di efficientare le scelte nell’avvio degli investimenti.

Le sezioni da compilare obbligatoriamente sono le seguenti: B, C,D, E, F, G, I e J.

Se la proposta riguarda nuove infrastrutture (nuove linee, raddoppi o elettrificazioni di linee esistenti...), si invitano gli
Stakeholder a inserire quante pil informazioni possibili anche nel capitolo K, riportante gli elementi necessari al Gestore

e al MIT per elaborare un’analisi costi/benefici della proposta.

Ogni “scheda richiesta intervento” deve fare riferimento ad una singola proposta di progetto.

Modalita di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata, anche in formato word, agli indirizzi PEC:

o rfi-dce@pec.rfi.it,
e dg.tf@pec.mit.gov.it

e  perconoscenza: pec@pec.autorita-trasporti.it

Tempistiche di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata entro il 30 giugno 2020.

Richieste di Chiarimenti

Eventuali richieste di chiarimenti potranno essere inviate all'indirizzo mail: rfi-dce@pec.rfi.it
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C. TIPOLOGIA DI INTERVENTO (BARRARE IL PROGRAMMA INDIVIDUATO)

In questa sezione riportare la tipologia di intervento che viene richiesta:

] Eliminazione limitazioni IS
In questo programma ricadono gli interventi finalizzati ad eliminare limitazioni prestazionali di impianto o di
linea imputabili alle tecnologie attualmente presenti. Rientrano nella classe in oggetto, ad esempio:
I'implementazione del SCMT in luogo del SSC, I'eliminazione degli abbattimenti codice, la banalizzazione della

linea, etc.

[J Upgrade tecnologico di linea
In questo programma ricadono gli interventi sui sistemi di distanziamento, sicurezza e segnalamento riguardanti

una tratta di linea, non un singolo impianto.

O Upgrade Apparato Centrale
In questo programma ricadono gli interventi di modifica o di sostituzione di Apparati Centrali (ACCM; ACC; ACEl,

etc.) in un singolo impianto.

O Efficientamento di impianto
In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su linee a semplice binario
con impatto su: effettuazione di movimenti contemporanei; velocizzazione degli itinerari di

arrivo/partenza/transito, etc.

X Piano Regolatore Generale

In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su tratte a doppio binario.

[ Barrare la casella se il PRG proposto prevede 'adeguamento a modulo 650/750 m.
[ Elettrificazione

In questo programma ricadono gli interventi di elettrificazione di linea attualmente a trazione termica.

[ Raddoppio tratta di linea
In questo programma ricadono gli interventi di incremento del numero di binari attualmente presente. Ci si
riferisce normalmente a raddoppi di binari (da semplice a doppio binario), ma sono da ricondurre alla casistica

in oggetto anche richieste relative alla realizzazione di piu di due binari (es. quadruplicamento).

[ European Rail Traffic Management System

In questo programma ricadono gli interventi di implementazione di tecnologia High Density ERTMS.



O Sviluppo nuova tratta

In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di una nuova tratta di linea.

[ Potenziamento in stazione
In questo programma ricadono gli interventi orientati a migliorare I'accessibilita, I'intermodalita, il decoro e
I'impiego razionale degli spazi di stazione. Sono da ricondurre a questa classe, ad esempio: la realizzazione di

nuovi sottopassi, il rifacimento di piazzali di stazione, etc.

[J Nuova stazione
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio, normalmente munite

di segnali di protezione e partenza, che intervengono nel distanziamento dei treni.

1 Nuova fermata
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio che non intervengono

nel distanziamento dei treni.

[0 Adeguamento del modulo
In questo programma ricadono gli interventi di incremento della lunghezza dei binari di stazione al fine di

incrementare la lunghezza dei treni che possono circolare sulla linea.

[ Potenziamento strutturale
In questo programma ricadono gli interventi atti alla riclassificazione della linea in relazione al peso assiale

massimo ammissibile per i treni circolanti.

] Adeguamento sagoma
In questo programma ricadono gli interventi di adeguamento a sagoma di una tratta e conseguente nuova

codifica per il traffico combinato.

I Potenziamento scali merci
In questo programma ricadono gli interventi di potenziamento degli scali merci o delle stazioni a cui sono

allacciati gli impianti industriali.

[ Rinnovo Informazioni al Pubblico
In questo programma ricadono gli interventi che prevedono I'installazione di nuovi Sistemi di Informazione al

Pubblico ovvero potenziamento di sistemi esistenti.

O Allungamento/ innalzamento marciapiedi
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In questo programma ricadono gli interventi di allungamento dei marciapiedi per agevolare la salita /discesa dei
passeggeri dai treni gia circolanti o/e per far circolare treni piu lunghi, nonché gli interventi di innalzamento dei

marciapiedi a standard H55 per migliorare I'incarrozzamento.

[ Velocizzazioni di linea
In questo programma ricadono gli interventi infrastrutturali e tecnologici sulla linea finalizzati ad incrementarne

la velocita di percorrenza.

[ Servizi per imprese ferroviarie
In questo programma ricadono gli interventi dedicati al potenziamento o alla nuova costruzione dei “servizi

extra pacchetto minimo di accesso” per le Imprese Ferroviarie.

O Introduzione tornelli

In questo programma ricadono gli interventi per I'introduzione dei tornelli nelle stazioni.

[ Installazione barriere antirumore
In questo programma ricadono gli interventi per linstallazione delle barriere antirumore per limitare

I'inquinamento acustico nelle aree antropizzate prossime alla ferrovia.

[ Soppressione PL
In questo programma ricadono gli interventi di soppressione dei passaggi a livello e realizzazione di opere
sostitutive.

O Altro




D. INQUADRAMENTO TERRITORIALE

In questa sezione devono essere indicati la Regione, Iimpianto e/o la linea dove si propone lintervento e descritto il
territorio interessato

L’intervento si colloca in Regione Lombardia ed & collocato in Comune di Gaggiano. L’ambito territoriale
interessato comprende I'insieme dei comuni a ridosso della tratta ferroviaria Gaggiano-Milano tra cui, oltre a
Gaggiano stesso, Trezzano sul Naviglio, Corsico, Cesano Boscone, Buccinasco.

E. OBIeTTIVI COMMERCIALI

In questa sezione riportare la descrizione della necessita da cui scaturisce la richiesta di intervento, specificando nel

dettaglio perché si ritiene che l'intervento proposto possa portare dei miglioramenti.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

L’intervento & stato individuato nell’ambito del progetto di fattibilita tecnico economica, prima fase, del
prolungamento della linea di metropolitana M4 oltre la fermata in corrispondenza della stazione di San
Cristoforo a Milano, in cui sono stati messi a confronto diversi tracciati di metropolitana che ripropongono il
tracciato della linea ferroviaria esistente.

La tratta ferroviaria Gaggiano-Milano attraversa un ambito estremamente urbanizzato, in continuita con il
Comune di Milano. Attualmente la forte domanda di mobilitda con destinazione Milano presenta con una forte
propensione all’utilizzo delle linee di metropolitana e dei parcheggi di interscambio presso le fermate piu
periferiche. La tratta ferroviaria, pur collocandosi in posizione ottimale per il raggiungimento delle fermate
non risulta altrettanto attrattiva. Si ritiene che la minore attrattivita sia da attribuire all’attuale frequenza dei
servizi (30’) e che offrendo un servizio potenziato con frequenza a 15’ una parte dell’utenza potrebbe
trasferirsi alla linea ferroviaria.

Da non trascurare, il quadro degli interventi in corso sulla linea di cintura sud di Milano, quali nuova fermata
Tibaldi e riqualificazione della fermata di Porta Romana, nuova linea M4 a San Cristoforo, finalizzati al
miglioramento delle possibilita di interscambio con la rete metropolitana, di cui potranno usufruire gli utenti
provenienti dalle fermate esterne con servizio potenziato.

In questa sezione riportare i servizi (humero e tipologia treni) che verrebbero interessati dal progetto di investimento:




F. DESCRIZIONE DELLA PROPOSTA

In questa sezione, riportare nel dettaglio le caratteristiche tecniche e funzionali del progetto.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

Ridisegno del PRG di Gaggiano con possibilita di attestare servizi a frequenza 15’.

G. ACCORDI E INTESE

In questa sezione devono essere indicati gli Accordi e le Intese che prevedono lintervento, con lindicazione
dell’eventuale disponibilita di soggetti diversi da RFI a finanziare il progetto, nonché eventuali strumenti di pianificazione
e programmazione territoriale (PUC, PRIT, PUMS, etc.).

H. INVESTIMENTI COLLEGATI

In questa sezione devono essere indicati eventuali investimenti, non riferiti al Gestore, collegati.

Ulteriori interventi collegati potrebbero riguardare la realizzazione di parcheggi di interscambio presso le
fermate.
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|. BENEFICI ASSOCIATI ALL'INVESTIMENTO

In questa sezione specificare i principali benefici commerciali che si stima di ottenere con l'investimento in oggetto,
secondo il seguente elenco:

X Impatto sulla capacita

O Impatto sulla regolarita/puntualita

O Incremento della velocita

X Incremento del livello/qualita dei servizi

Impatto sull’intermodalita per servizi passeggeri
Efficientamento dei movimenti di manovra
Incremento prestazionale

Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie
Riduzione dei costi

Altro

O00000O0

E necessario indicare i benefici attesi e definirne il dettaglio quantitativo alla sezione J del presente documento.

10



J.  INFORMAZIONI DI DETTAGLIO

Inguadramento territoriale dell’intervento proposto

Estesa (se intervento diffuso): da ..o - IO OO OO

Localita di servizio (se intervento puntuale): Gaggiano

Inquadramento dei traffici attuali coinvolti

E da indicare la relazione di traffico ed il numero di treni/giorno di interesse dello stakeholder impattati

dall’intervento proposto.

Relazione di traffico = da .....ccceeeeeeereceereecee e -
Numero treni giorno =................ [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri [ Merci

Nel caso vi siano piu relazioni, riportare le informazioni per ognuna di esse.

Relazione di traffico = da .....ccoeeecereveeeeeererceereeerenne A bt br et e
Numero treni giorno =............. [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri I Merci

11
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Beneficio commerciale associato all’investimento (barrare il beneficio individuato)

X Impatto sulla capacita

Incremento numero treni giorno atteso =............... [treni/gg]
Incremento atteso del numero di treni di interesse dello stakeholder conseguente la realizzazione della proposta.

Dettagliare nello spazio seguente il modello orario dei nuovi servizi previsti e I'eventuale possibilita di sottoscrivere o
aggiornare Accordi quadro con il Gestore dell’Infrastruttura

Descrizione modello di esercizio

O Impatto sulla regolarita/puntualita

Relazione di traffico = da ....c.ccovveeveinccereceeeeeeeeesnens - SRR

Incremento di puntualita atteso =................ [min, %]

Indicare Iincremento di puntualita atteso per i servizi di interesse dello stakeholder a sequito della realizzazione della

proposta

Dettagliare qualitativamente e quantitativamente il beneficio atteso in termini di incremento di regolarita:

12
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O Incremento della velocita

Minuti di recupero sul tempo di percorrenza atteso = ................. [min]

Relazione di traffico = da ...covvvveevernecinrcerscsrceenes -

Indicare il recupero atteso in termini di tempo di percorrenza sui servizi di interesse dello stakeholder e se il recupero di
percorrenza possa comportare anche la rivisitazione del modello di esercizio, in questo caso indicare come e I'evetuale
possibilita di sottoscrivere o aggiornare Accordi Quadro. Specificare eventualmente se la proposta é relativa
all'eliminazione di una limitazione di velocita connessa all’attuale categoria di peso assiale della tratta di interesse (es.

da cat. D4 L a cat. D4).

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto:

XIncremento del livello/qualita dei servizi

Nel caso di nuova fermata o nuova stazione, specificare il numero di treni di interesse dello stakeholder per i quali é
prevista fermata nei nuovi impianti. — ............... [treni/gg], anche ai fini della sottoscrizione o dell’aggiornamneto
dell’Accordo Quadro.

Dettagliare nello spazio sequente il modello orario dei nuovi servizi previsti.
Descrizione modello di esercizio

13
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Per altri interventi, descrivere gli impatti sulla qualita del servizio dell’'intervento proposto (es. maggiore accessibilita).

OImpatto sull’intermodalita per servizi passeggeri
Barrare la casella se la proposta prevede interventi a favore dello scambio modale per servizi passeggeri.

Dettagliare nello spazio seguente 'integrazione dell’intervento proposto con gli altri modi di trasporto esistenti o in
programma.

14
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O Efficientamento dei movimenti di manovra

Numero treni coinvolti dai movimenti di manovra =.................. [treni/gg]

Numero dei movimenti di manovra =.................. [manovre/gg]

Indicare il numero dei treni di interesse dello stakeholder per I'intervento proposto determina un efficientamento delle

manovre.

Barrare una o piu delle caselle sottostanti:

O Aumento della flessibilita delle manovre (ampliamento orario di abilitazione)
[ Riduzione del numero delle manovre

O Aumento del modulo dei binari di arrivo/partenza e/o di presa/consegna

[ Velocizzazione dei tempi di manovra

O Altro:

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto come la quantificazione del miglioramento atteso in termini di tempi o

costi di esercizio:

15



I Incremento prestazionale
Indicare se l'intervento proposto impatta sulla categoria di traffico combinato o sulla categoria di peso assiale o sul

modulo della linea.

Nel caso di nuovo PRG indicare se é previsto I'adeguamento a modulo 650/750 m.

Numero treni coinvolti atteso =................. [treni/gg]

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che trarrebbero beneficio dall’upgrade prestazionale.

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto e I’'eventuale nuovo modello di esercizio:

16



delle Infrastrutture
e dei Trasporti

I Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie

Numero treni coinvolti dai nuovi servizi atteso = ................ [treni/gg)

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che fruirebbe del nuovo servizio per le IF.

Dettagliare nel seguito il piano di utilizzo di nuove platee di lavaggio, binari di sosta / ricovero ecc.:

[ Riduzione dei costi di esercizio

Dettagliare nel seguito eventuali considerazioni a supporto anche in termini di volumi interessati e costi unitari:

17



K. DOCUMENTAZIONE A SUPPORTO

In questa sezione, riportare I'eventuale presenza di documentazione a supporto della proposta ed una sintesi delle
conclusioni rilevati quali: costi e tempi di realizzazione, grado di maturita della proposta, iter autorizzativo, finanziamenti
e fabbisogni, informazioni necessarie per la valutazione economica sociale del progetto.

Si rimanda alla documentazione trasmessa (Documentazione Tavolo di ascolto 2020), alla copia del PFTE del progetto
di prolungamento della linea di metropolitana M4 e al parere regionale su tale PFTE, entrambi allegati.

L. CONSIDERAZIONI INTEGRATIVE

In questa sezione, riportare ulteriori riflessioni utili all'analisi degli interventi in oggetto.
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A. ISTRUZIONI PRATICHE

Obiettivo della presente scheda e I'individuazione e la raccolta delle esigenze degli Stakeholder previste nell’ambito del
“tavolo tecnico di ascolto e di raccolta delle richieste di miglioramenti, efficientamento e sviluppo dell’infrastruttura”.
L'obiettivo del tavolo tecnico, istituito secondo quando previsto nella sezione 3.8 del PIR, & quello di creare un

confronto continuo con gli Stakeholder al fine di efficientare le scelte nell’avvio degli investimenti.

Le sezioni da compilare obbligatoriamente sono le seguenti: B, C,D, E, F, G, I e J.

Se la proposta riguarda nuove infrastrutture (nuove linee, raddoppi o elettrificazioni di linee esistenti...), si invitano gli
Stakeholder a inserire quante pil informazioni possibili anche nel capitolo K, riportante gli elementi necessari al Gestore

e al MIT per elaborare un’analisi costi/benefici della proposta.

Ogni “scheda richiesta intervento” deve fare riferimento ad una singola proposta di progetto.

Modalita di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata, anche in formato word, agli indirizzi PEC:

o rfi-dce@pec.rfi.it,
e dg.tf@pec.mit.gov.it

e  perconoscenza: pec@pec.autorita-trasporti.it

Tempistiche di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata entro il 30 giugno 2020.

Richieste di Chiarimenti

Eventuali richieste di chiarimenti potranno essere inviate all'indirizzo mail: rfi-dce@pec.rfi.it



Y & Wy Ministero

y 4 ' RF/ 3 delle Infrastrutture

RETE FERROVIARIA ITALIANA o > e dei Trasporti
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE S

B. ANAGRAFICA

Regione Lombardia
Proponente

Direzione / Ufficio Responsabile _

Nominativo operativo di riferimento -
Riferimenti (e — mail, tel.) _




VNSRS Ministero
»‘% delle Infrastrutture

3 e dei Trasporti

C. TIPOLOGIA DI INTERVENTO (BARRARE IL PROGRAMMA INDIVIDUATO)

In questa sezione riportare la tipologia di intervento che viene richiesta:

] Eliminazione limitazioni IS
In questo programma ricadono gli interventi finalizzati ad eliminare limitazioni prestazionali di impianto o di
linea imputabili alle tecnologie attualmente presenti. Rientrano nella classe in oggetto, ad esempio:
I'implementazione del SCMT in luogo del SSC, I'eliminazione degli abbattimenti codice, la banalizzazione della

linea, etc.

X Upgrade tecnologico di linea
In questo programma ricadono gli interventi sui sistemi di distanziamento, sicurezza e segnalamento riguardanti

una tratta di linea, non un singolo impianto.

O Upgrade Apparato Centrale
In questo programma ricadono gli interventi di modifica o di sostituzione di Apparati Centrali (ACCM; ACC; ACEl,

etc.) in un singolo impianto.

X Efficientamento di impianto
In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su linee a semplice binario
con impatto su: effettuazione di movimenti contemporanei; velocizzazione degli itinerari di

arrivo/partenza/transito, etc.

[ Piano Regolatore Generale

In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su tratte a doppio binario.

[ Barrare la casella se il PRG proposto prevede 'adeguamento a modulo 650/750 m.
[ Elettrificazione

In questo programma ricadono gli interventi di elettrificazione di linea attualmente a trazione termica.

X Raddoppio tratta di linea
In questo programma ricadono gli interventi di incremento del numero di binari attualmente presente. Ci si
riferisce normalmente a raddoppi di binari (da semplice a doppio binario), ma sono da ricondurre alla casistica

in oggetto anche richieste relative alla realizzazione di piu di due binari (es. quadruplicamento).

[ European Rail Traffic Management System

In questo programma ricadono gli interventi di implementazione di tecnologia High Density ERTMS.



O Sviluppo nuova tratta

In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di una nuova tratta di linea.

[ Potenziamento in stazione
In questo programma ricadono gli interventi orientati a migliorare I'accessibilita, I'intermodalita, il decoro e
I'impiego razionale degli spazi di stazione. Sono da ricondurre a questa classe, ad esempio: la realizzazione di

nuovi sottopassi, il rifacimento di piazzali di stazione, etc.

[J Nuova stazione
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio, normalmente munite

di segnali di protezione e partenza, che intervengono nel distanziamento dei treni.

1 Nuova fermata
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio che non intervengono

nel distanziamento dei treni.

[0 Adeguamento del modulo
In questo programma ricadono gli interventi di incremento della lunghezza dei binari di stazione al fine di

incrementare la lunghezza dei treni che possono circolare sulla linea.

[ Potenziamento strutturale
In questo programma ricadono gli interventi atti alla riclassificazione della linea in relazione al peso assiale

massimo ammissibile per i treni circolanti.

] Adeguamento sagoma
In questo programma ricadono gli interventi di adeguamento a sagoma di una tratta e conseguente nuova

codifica per il traffico combinato.

I Potenziamento scali merci
In questo programma ricadono gli interventi di potenziamento degli scali merci o delle stazioni a cui sono

allacciati gli impianti industriali.

[ Rinnovo Informazioni al Pubblico
In questo programma ricadono gli interventi che prevedono I'installazione di nuovi Sistemi di Informazione al

Pubblico ovvero potenziamento di sistemi esistenti.

O Allungamento/ innalzamento marciapiedi



Ministero

delle Infrastrutture
e dei Trasporti

In questo programma ricadono gli interventi di allungamento dei marciapiedi per agevolare la salita /discesa dei
passeggeri dai treni gia circolanti o/e per far circolare treni piu lunghi, nonché gli interventi di innalzamento dei

marciapiedi a standard H55 per migliorare I'incarrozzamento.

X Velocizzazioni di linea
In questo programma ricadono gli interventi infrastrutturali e tecnologici sulla linea finalizzati ad incrementarne

la velocita di percorrenza.

[ Servizi per imprese ferroviarie
In questo programma ricadono gli interventi dedicati al potenziamento o alla nuova costruzione dei “servizi

extra pacchetto minimo di accesso” per le Imprese Ferroviarie.

O Introduzione tornelli

In questo programma ricadono gli interventi per I'introduzione dei tornelli nelle stazioni.

[ Installazione barriere antirumore
In questo programma ricadono gli interventi per linstallazione delle barriere antirumore per limitare

I'inquinamento acustico nelle aree antropizzate prossime alla ferrovia.

[ Soppressione PL
In questo programma ricadono gli interventi di soppressione dei passaggi a livello e realizzazione di opere
sostitutive.

O Altro




D. INQUADRAMENTO TERRITORIALE

In questa sezione devono essere indicati la Regione, Iimpianto e/o la linea dove si propone lintervento e descritto il
territorio interessato

L’intervento si colloca in Regione Lombardia e interessa nello specifico la Valtellina, percorsa tra Colico e
Tirano da un’unica linea ferroviaria a semplice binario.

E. OsIETTIVI COMMERCIALI

In questa sezione riportare la descrizione della necessita da cui scaturisce la richiesta di intervento, specificando nel

dettaglio perché si ritiene che l'intervento proposto possa portare dei miglioramenti.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

La realizzazione di un raddoppio selettivo della linea consente di raggiungere diversi obiettivi:

- aumento regolarita dei servizi

- migliore gestione dei volumi di traffico

- velocizzazione con la rettifica di tratti di linea

- potenziamento servizi sulla direttrice, con incremento dell’offerta dei servizi veloci RE Milano-
Sondrio/Tirano e R Lecco-Sondrio

- soppressione di PL, se realizzati in variante, allontanando la linea ferroviaria dalla strada statale
quindi creando spazio per manufatti di attraversamento

In questa sezione riportare i servizi (humero e tipologia treni) che verrebbero interessati dal progetto di investimento:

Il potenziamento della tratta andrebbe ad impattare sull’intera offerta della direttrice Lecco — Sondrio sulla
quale & previsto lo sviluppo del piano d’offerta per raggiungere il completamento del cadenzamento delle
linee RE8 (Milano — Tirano) e R13 (Lecco — Colico).



F. DESCRIZIONE DELLA PROPOSTA

In questa sezione, riportare nel dettaglio le caratteristiche tecniche e funzionali del progetto.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

La collocazione piu idonea per i raddoppi selettivi deve essere individuata in relazione al modello di offerta e
alla fattibilita infrastrutturale. Si propone la verifica del raddoppio in variante con rettifica del tracciato in curva
e allontanamento dalla SS38 della tratta tra Talamona e Sondrio

G. ACCORDI E INTESE

In questa sezione devono essere indicati gli Accordi e le Intese che prevedono [lintervento, con lindicazione
dell’eventuale disponibilita di soggetti diversi da RFI a finanziare il progetto, nonché eventuali strumenti di pianificazione
e programmazione territoriale (PUC, PRIT, PUMS, etc.).

H. INVESTIMENTI COLLEGATI

In questa sezione devono essere indicati eventuali investimenti, non riferiti al Gestore, collegati.
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|. BENEFICI ASSOCIATI ALL'INVESTIMENTO

In questa sezione specificare i principali benefici commerciali che si stima di ottenere con l'investimento in oggetto,
secondo il seguente elenco:

O Impatto sulla capacita
Impatto sulla regolarita/puntualita
Incremento della velocita
Incremento del livello/qualita dei servizi

Impatto sull’intermodalita per servizi passeggeri

Incremento prestazionale
Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie

X
X
]
Q
O Efficientamento dei movimenti di manovra
Q
a
O Riduzione dei costi

X

Altro: possibilita di soppressione PL

E necessario indicare i benefici attesi e definirne il dettaglio quantitativo alla sezione J del presente documento.
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J.  INFORMAZIONI DI DETTAGLIO

Inguadramento territoriale dell’intervento proposto

Estesa (se intervento diffuso): da Talamona a Sondrio

Localita di servizio (se intervento puntuale): ...ceeeenneenens

Inquadramento dei traffici attuali coinvolti

E da indicare la relazione di traffico ed il numero di treni/giorno di interesse dello stakeholder impattati

dall’intervento proposto.

Relazione di traffico = da .....ccceeeeeeereceereeieececeeceene -
Numero treni giorno =................ [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri [ Merci

Nel caso vi siano piu relazioni, riportare le informazioni per ognuna di esse.

Relazione di traffico = da .....ccoeevecerveveeeeeereeereeerenne A e bt etenes
Numero treni giorno =............. [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri I Merci

11
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Beneficio commerciale associato all’investimento (barrare il beneficio individuato)

0 Impatto sulla capacita

Incremento numero treni giorno atteso =............... [treni/gg]
Incremento atteso del numero di treni di interesse dello stakeholder conseguente la realizzazione della proposta.

Dettagliare nello spazio seguente il modello orario dei nuovi servizi previsti e I'eventuale possibilita di sottoscrivere o
aggiornare Accordi quadro con il Gestore dell’Infrastruttura

Descrizione modello di esercizio

X Impatto sulla regolarita/puntualita

Relazione di traffico = da ....c.ccovveeveinccereceeeeeeeeesnens - SRR

Incremento di puntualita atteso =................ [min, %]

Indicare Iincremento di puntualita atteso per i servizi di interesse dello stakeholder a sequito della realizzazione della

proposta

Dettagliare qualitativamente e quantitativamente il beneficio atteso in termini di incremento di regolarita:

12
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X Incremento della velocita

Minuti di recupero sul tempo di percorrenza atteso = ................. [min]

Relazione di traffico = da ...covvvveevernecinrcerscsrceenes -

Indicare il recupero atteso in termini di tempo di percorrenza sui servizi di interesse dello stakeholder e se il recupero di
percorrenza possa comportare anche la rivisitazione del modello di esercizio, in questo caso indicare come e I'evetuale
possibilita di sottoscrivere o aggiornare Accordi Quadro. Specificare eventualmente se la proposta é relativa
all'eliminazione di una limitazione di velocita connessa all’attuale categoria di peso assiale della tratta di interesse (es.

da cat. D4 L a cat. D4).

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto:

Olncremento del livello/qualita dei servizi

Nel caso di nuova fermata o nuova stazione, specificare il numero di treni di interesse dello stakeholder per i quali é
prevista fermata nei nuovi impianti. — ............... [treni/gg], anche ai fini della sottoscrizione o dell’aggiornamneto
dell’Accordo Quadro.

Dettagliare nello spazio sequente il modello orario dei nuovi servizi previsti.
Descrizione modello di esercizio

13
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Per altri interventi, descrivere gli impatti sulla qualita del servizio dell’intervento proposto (es. maggiore accessibilita).

OImpatto sull’intermodalita per servizi passeggeri
Barrare la casella se la proposta prevede interventi a favore dello scambio modale per servizi passeggeri.

Dettagliare nello spazio seguente 'integrazione dell’intervento proposto con gli altri modi di trasporto esistenti o in
programma.

14
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O Efficientamento dei movimenti di manovra

Numero treni coinvolti dai movimenti di manovra =.................. [treni/gg]

Numero dei movimenti di manovra =.................. [manovre/gg]

Indicare il numero dei treni di interesse dello stakeholder per I'intervento proposto determina un efficientamento delle

manovre.

Barrare una o piu delle caselle sottostanti:

O Aumento della flessibilita delle manovre (ampliamento orario di abilitazione)
[ Riduzione del numero delle manovre

O Aumento del modulo dei binari di arrivo/partenza e/o di presa/consegna

[ Velocizzazione dei tempi di manovra

O Altro:

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto come la quantificazione del miglioramento atteso in termini di tempi o

costi di esercizio:

15



I Incremento prestazionale
Indicare se l'intervento proposto impatta sulla categoria di traffico combinato o sulla categoria di peso assiale o sul

modulo della linea.

Nel caso di nuovo PRG indicare se é previsto I'adeguamento a modulo 650/750 m.

Numero treni coinvolti atteso =................. [treni/gg]

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che trarrebbero beneficio dall’upgrade prestazionale.

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto e I’'eventuale nuovo modello di esercizio:
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I Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie

Numero treni coinvolti dai nuovi servizi atteso = ................ [treni/gg)

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che fruirebbe del nuovo servizio per le IF.

Dettagliare nel seguito il piano di utilizzo di nuove platee di lavaggio, binari di sosta / ricovero ecc.:

[ Riduzione dei costi di esercizio

Dettagliare nel seguito eventuali considerazioni a supporto anche in termini di volumi interessati e costi unitari:

17
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K. DOCUMENTAZIONE A SUPPORTO

In questa sezione, riportare I'eventuale presenza di documentazione a supporto della proposta ed una sintesi delle
conclusioni rilevati quali: costi e tempi di realizzazione, grado di maturita della proposta, iter autorizzativo, finanziamenti
e fabbisogni, informazioni necessarie per la valutazione economica sociale del progetto.

Si rimanda alla documentazione trasmessa (Documentazione Tavolo di ascolto 2020)

L. CONSIDERAZIONI INTEGRATIVE

In questa sezione, riportare ulteriori riflessioni utili all’analisi degli interventi in oggetto.
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A. ISTRUZIONI PRATICHE

Obiettivo della presente scheda e I'individuazione e la raccolta delle esigenze degli Stakeholder previste nell’ambito del
“tavolo tecnico di ascolto e di raccolta delle richieste di miglioramenti, efficientamento e sviluppo dell’infrastruttura”.
L'obiettivo del tavolo tecnico, istituito secondo quando previsto nella sezione 3.8 del PIR, & quello di creare un

confronto continuo con gli Stakeholder al fine di efficientare le scelte nell’avvio degli investimenti.

Le sezioni da compilare obbligatoriamente sono le seguenti: B, C,D, E, F, G, I e J.

Se la proposta riguarda nuove infrastrutture (nuove linee, raddoppi o elettrificazioni di linee esistenti...), si invitano gli
Stakeholder a inserire quante pil informazioni possibili anche nel capitolo K, riportante gli elementi necessari al Gestore

e al MIT per elaborare un’analisi costi/benefici della proposta.

Ogni “scheda richiesta intervento” deve fare riferimento ad una singola proposta di progetto.

Modalita di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata, anche in formato word, agli indirizzi PEC:

o rfi-dce@pec.rfi.it,
e dg.tf@pec.mit.gov.it

e  perconoscenza: pec@pec.autorita-trasporti.it

Tempistiche di Trasmissione

La scheda compilata dovra essere inviata entro il 30 giugno 2020.

Richieste di Chiarimenti

Eventuali richieste di chiarimenti potranno essere inviate all'indirizzo mail: rfi-dce@pec.rfi.it
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C. TIPOLOGIA DI INTERVENTO (BARRARE IL PROGRAMMA INDIVIDUATO)

In questa sezione riportare la tipologia di intervento che viene richiesta:

] Eliminazione limitazioni IS
In questo programma ricadono gli interventi finalizzati ad eliminare limitazioni prestazionali di impianto o di
linea imputabili alle tecnologie attualmente presenti. Rientrano nella classe in oggetto, ad esempio:
I'implementazione del SCMT in luogo del SSC, I'eliminazione degli abbattimenti codice, la banalizzazione della

linea, etc.

[J Upgrade tecnologico di linea
In questo programma ricadono gli interventi sui sistemi di distanziamento, sicurezza e segnalamento riguardanti

una tratta di linea, non un singolo impianto.

O Upgrade Apparato Centrale
In questo programma ricadono gli interventi di modifica o di sostituzione di Apparati Centrali (ACCM; ACC; ACEl,

etc.) in un singolo impianto.

O Efficientamento di impianto
In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su linee a semplice binario
con impatto su: effettuazione di movimenti contemporanei; velocizzazione degli itinerari di

arrivo/partenza/transito, etc.

[ Piano Regolatore Generale

In questo programma ricadono gli interventi di modifica al PRG di impianti localizzati su tratte a doppio binario.

[ Barrare la casella se il PRG proposto prevede 'adeguamento a modulo 650/750 m.
[ Elettrificazione

In questo programma ricadono gli interventi di elettrificazione di linea attualmente a trazione termica.

[ Raddoppio tratta di linea
In questo programma ricadono gli interventi di incremento del numero di binari attualmente presente. Ci si
riferisce normalmente a raddoppi di binari (da semplice a doppio binario), ma sono da ricondurre alla casistica

in oggetto anche richieste relative alla realizzazione di piu di due binari (es. quadruplicamento).

[ European Rail Traffic Management System

In questo programma ricadono gli interventi di implementazione di tecnologia High Density ERTMS.



O Sviluppo nuova tratta

In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di una nuova tratta di linea.

X Potenziamento in stazione
In questo programma ricadono gli interventi orientati a migliorare I'accessibilita, I'intermodalita, il decoro e
I'impiego razionale degli spazi di stazione. Sono da ricondurre a questa classe, ad esempio: la realizzazione di

nuovi sottopassi, il rifacimento di piazzali di stazione, etc.

[J Nuova stazione
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio, normalmente munite

di segnali di protezione e partenza, che intervengono nel distanziamento dei treni.

1 Nuova fermata
In questo programma ricadono gli interventi di realizzazione di nuove Localita di Servizio che non intervengono

nel distanziamento dei treni.

[0 Adeguamento del modulo
In questo programma ricadono gli interventi di incremento della lunghezza dei binari di stazione al fine di

incrementare la lunghezza dei treni che possono circolare sulla linea.

[ Potenziamento strutturale
In questo programma ricadono gli interventi atti alla riclassificazione della linea in relazione al peso assiale

massimo ammissibile per i treni circolanti.

] Adeguamento sagoma
In questo programma ricadono gli interventi di adeguamento a sagoma di una tratta e conseguente nuova

codifica per il traffico combinato.

I Potenziamento scali merci
In questo programma ricadono gli interventi di potenziamento degli scali merci o delle stazioni a cui sono

allacciati gli impianti industriali.

[ Rinnovo Informazioni al Pubblico
In questo programma ricadono gli interventi che prevedono I'installazione di nuovi Sistemi di Informazione al

Pubblico ovvero potenziamento di sistemi esistenti.

O Allungamento/ innalzamento marciapiedi
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In questo programma ricadono gli interventi di allungamento dei marciapiedi per agevolare la salita /discesa dei
passeggeri dai treni gia circolanti o/e per far circolare treni piu lunghi, nonché gli interventi di innalzamento dei

marciapiedi a standard H55 per migliorare I'incarrozzamento.

[ Velocizzazioni di linea
In questo programma ricadono gli interventi infrastrutturali e tecnologici sulla linea finalizzati ad incrementarne

la velocita di percorrenza.

[ Servizi per imprese ferroviarie
In questo programma ricadono gli interventi dedicati al potenziamento o alla nuova costruzione dei “servizi

extra pacchetto minimo di accesso” per le Imprese Ferroviarie.

O Introduzione tornelli

In questo programma ricadono gli interventi per I'introduzione dei tornelli nelle stazioni.

[ Installazione barriere antirumore
In questo programma ricadono gli interventi per linstallazione delle barriere antirumore per limitare

I'inquinamento acustico nelle aree antropizzate prossime alla ferrovia.

O Soppressione PL
In questo programma ricadono gli interventi di soppressione dei passaggi a livello e realizzazione di opere
sostitutive.

O Altro
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D. INQUADRAMENTO TERRITORIALE

In questa sezione devono essere indicati la Regione, Iimpianto e/o la linea dove si propone lintervento e descritto il
territorio interessato

L’intervento si colloca in Regione Lombardia, presso la stazione di Bergamo.

E. OsIETTIVI COMMERCIALI

In questa sezione riportare la descrizione della necessita da cui scaturisce la richiesta di intervento, specificando nel

dettaglio perché si ritiene che l'intervento proposto possa portare dei miglioramenti.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

La realizzazione di un secondo sottopasso e il miglioramento dell’organizzazione dei percorsi all'interno della
stazione di Bergamo, consente di eliminare i perditempo in salita e discesa dai treni causati dal
congestionamento delle banchine e dalla distribuzione disomogenea dei viaggiatori lungo le stesse
contribuendo a un importante miglioramento del confort e maggiore sicurezza nella gestione di grandi
afflussi di persone nell’interscambio tra servizi ferroviari. Da considerare che i flussi di interscambio tra
servizi ferroviari, allo stato attuale critici non solo nelle ore di punta, sono destinati ad aumentare
considerevolmente con la realizzazione dei progetti di raddoppio della tratta Curno-Montello e, in particolare
con la realizzazione del collegamento Bergamo-aeroporto di Orio al Serio.

La gestione dei flussi di passeggeri potrebbe anche diventare critica in prospettiva degli scambi intermodali
con i servizi di TPL e la fermata della metrotranvia in fase di realizzazione, se non affrontata in tempo utile.

In questa sezione riportare i servizi (humero e tipologia treni) che verrebbero interessati dal progetto di investimento:
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F. DESCRIZIONE DELLA PROPOSTA

In questa sezione, riportare nel dettaglio le caratteristiche tecniche e funzionali del progetto.

Se possibile, allegare eventuali schemi o planimetrie a supporto della descrizione.

L’attuale organizzazione degli spazi di movimento allinterno della stazione di Bergamo presenta forti criticita
correlate ai volumi e alle esigenze di incrocio dei flussi di passeggeri e alla configurazione del sottopasso
esistenti. La dimensione e la collocazione piu idonea del secondo sottopasso sara da definire in relazione
allo sviluppo dei servizi correlati ai rilasci infrastrutturali dei nuovi interventi ferroviari nel nodo di Bergamo e
della configurazione dell'interscambio con il TPL

G. ACCORDI E INTESE

In questa sezione devono essere indicati gli Accordi e le Intese che prevedono lintervento, con [lindicazione
dell’eventuale disponibilita di soggetti diversi da RFI a finanziare il progetto, nonché eventuali strumenti di pianificazione
e programmazione territoriale (PUC, PRIT, PUMS, etc.).

H. INVESTIMENTI COLLEGATI

In questa sezione devono essere indicati eventuali investimenti, non riferiti al Gestore, collegati.
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|. BENEFICI ASSOCIATI ALL'INVESTIMENTO

In questa sezione specificare i principali benefici commerciali che si stima di ottenere con l'investimento in oggetto,

secondo il seguente elenco:

O Impatto sulla capacita

X Impatto sulla regolarita/puntualita
O Incremento della velocita
]

Incremento del livello/qualita dei servizi

x

Impatto sull’intermodalita per servizi passeggeri

Efficientamento dei movimenti di manovra
Incremento prestazionale

Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie
Riduzione dei costi

Altro:

m OO0 o0 Qoo

necessario indicare i benefici attesi e definirne il dettaglio quantitativo alla sezione J del presente documento.
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J.  INFORMAZIONI DI DETTAGLIO

Inguadramento territoriale dell’intervento proposto

Estesa (se intervento diffuso): da ... - I

Localita di servizio (se intervento puntuale): Bergamo

Inquadramento dei traffici attuali coinvolti

E da indicare la relazione di traffico ed il numero di treni/giorno di interesse dello stakeholder impattati

dall’intervento proposto.

Relazione di traffico = da .....ccceeeeeeereceereecee e -
Numero treni giorno =................ [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri [ Merci

Nel caso vi siano piu relazioni, riportare le informazioni per ognuna di esse.

Relazione di traffico = da .....ccoeeecereveeeeeererceereeerenne A bt br et e
Numero treni giorno =............. [treni/gg]
Tipologia di traffico = [1 Passeggeri I Merci
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Beneficio commerciale associato all’investimento (barrare il beneficio individuato)

0 Impatto sulla capacita

Incremento numero treni giorno atteso =............... [treni/gg]
Incremento atteso del numero di treni di interesse dello stakeholder conseguente la realizzazione della proposta.

Dettagliare nello spazio seguente il modello orario dei nuovi servizi previsti e I'eventuale possibilita di sottoscrivere o
aggiornare Accordi quadro con il Gestore dell’Infrastruttura

Descrizione modello di esercizio

X Impatto sulla regolarita/puntualita

Relazione di traffico = da ....c.ccovveeveinccereceeeeeeeeesnens - SRR

Incremento di puntualita atteso =................ [min, %]

Indicare Iincremento di puntualita atteso per i servizi di interesse dello stakeholder a sequito della realizzazione della

proposta

Dettagliare qualitativamente e quantitativamente il beneficio atteso in termini di incremento di regolarita:
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O Incremento della velocita

Minuti di recupero sul tempo di percorrenza atteso = ................. [min]

Relazione di traffico = da ...covvvveevernecinrcerscsrceenes -

Indicare il recupero atteso in termini di tempo di percorrenza sui servizi di interesse dello stakeholder e se il recupero di
percorrenza possa comportare anche la rivisitazione del modello di esercizio, in questo caso indicare come e I'evetuale
possibilita di sottoscrivere o aggiornare Accordi Quadro. Specificare eventualmente se la proposta é relativa
all'eliminazione di una limitazione di velocita connessa all’attuale categoria di peso assiale della tratta di interesse (es.

da cat. D4 L a cat. D4).

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto:

Olncremento del livello/qualita dei servizi

Nel caso di nuova fermata o nuova stazione, specificare il numero di treni di interesse dello stakeholder per i quali é
prevista fermata nei nuovi impianti. — ............... [treni/gg], anche ai fini della sottoscrizione o dell’aggiornamneto
dell’Accordo Quadro.

Dettagliare nello spazio sequente il modello orario dei nuovi servizi previsti.
Descrizione modello di esercizio
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Per altri interventi, descrivere gli impatti sulla qualita del servizio dell’'intervento proposto (es. maggiore accessibilita).

XImpatto sull’intermodalita per servizi passeggeri

Barrare la casella se la proposta prevede interventi a favore dello scambio modale per servizi passeggeri.

Dettagliare nello spazio seguente 'integrazione dell’intervento proposto con gli altri modi di trasporto esistenti o in
programma.

Integrazione con servizi di TPL e metrotranvia T2
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O Efficientamento dei movimenti di manovra

Numero treni coinvolti dai movimenti di manovra =.................. [treni/gg]

Numero dei movimenti di manovra =.................. [manovre/gg]

Indicare il numero dei treni di interesse dello stakeholder per I'intervento proposto determina un efficientamento delle

manovre.

Barrare una o piu delle caselle sottostanti:

O Aumento della flessibilita delle manovre (ampliamento orario di abilitazione)
[ Riduzione del numero delle manovre

O Aumento del modulo dei binari di arrivo/partenza e/o di presa/consegna

[ Velocizzazione dei tempi di manovra

O Altro:

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto come la quantificazione del miglioramento atteso in termini di tempi o

costi di esercizio:
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I Incremento prestazionale
Indicare se l'intervento proposto impatta sulla categoria di traffico combinato o sulla categoria di peso assiale o sul

modulo della linea.

Nel caso di nuovo PRG indicare se é previsto I'adeguamento a modulo 650/750 m.

Numero treni coinvolti atteso =................. [treni/gg]

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che trarrebbero beneficio dall’upgrade prestazionale.

Dettagliare nel seguito considerazioni a supporto e I’'eventuale nuovo modello di esercizio:
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I Nuovi servizi per le Imprese Ferroviarie

Numero treni coinvolti dai nuovi servizi atteso = ................ [treni/gg)

Indicare il numero di treni di interesse dello stakeholder che fruirebbe del nuovo servizio per le IF.

Dettagliare nel seguito il piano di utilizzo di nuove platee di lavaggio, binari di sosta / ricovero ecc.:

[ Riduzione dei costi di esercizio

Dettagliare nel seguito eventuali considerazioni a supporto anche in termini di volumi interessati e costi unitari:
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K. DOCUMENTAZIONE A SUPPORTO

In questa sezione, riportare I'eventuale presenza di documentazione a supporto della proposta ed una sintesi delle
conclusioni rilevati quali: costi e tempi di realizzazione, grado di maturita della proposta, iter autorizzativo, finanziamenti
e fabbisogni, informazioni necessarie per la valutazione economica sociale del progetto.

Si rimanda alla documentazione trasmessa (Documentazione Tavolo di ascolto 2020)

L. CONSIDERAZIONI INTEGRATIVE

In questa sezione, riportare ulteriori riflessioni utili all’analisi degli interventi in oggetto.
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