





La stazione di Taggia diventa un hub vaccinale 10 anni Sala Blu

Stampa Imperia

Dir. Resp.: Massimo Giannini

DAL 3 APRILE

Sieri sull’automobile
Il “drive through”
in stazione a Taggia

Sara inizialmente rivolto a
ultravulnerabili e persone
disabili il servizio divaccina-
zione drive through che apri-

wh Alla fbnclinca Lavvnctawia

complessivamente 360 dosi
al giorno. Verranno utilizza-
ti vaccini Pfizer. La persona
davaccinare deve essere se-
duta dietro, sul lato del con-
ducente.p1—
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Nuovi progetti Fs SN —
dell'ordine dei dieci n:imlbi:ig.;tm[m“ C ﬂuasl tre mikardi {:::ig:unmu Vannc
nel Recovery P

FERROVIE DELLO STATO

Nel Recovery Plan ci sono 13,6 miliar-
di di nuovi investimenti ferroviari su
un totale di 24,7 della missione 3 per

[ -

P
7y,

per 13,6 miliardi,

Ie Fs {in foto I'ad Luigi Ferraris)

6,2 di tecnologie Ny =

1l Pnrr ferroviario. Nuova tabella di Giovannini
al Parlamento mentre un‘elaborazione Rfi evidenzia
la quota tecnologica pari quasi alla meta del totale

Giorgio Santilli

NelRecovery Plan cisono13,6 miliar-
didinuoviinvestimenti ferroviari (fi-
nanziati cioé con risorse europeeag-
giuntive rispetto a quelle nazionali)
suuntotaledi24,7miliardidellamis-
sione 3 perle Fs. Latabellaaggiorna-
ta, opera per opera, importo per im-
porto(sivedalasintesicontenutanel
grafico in pagina), € stata inviata dal
ministro delle Infrastrutture, Enrico
Giovannini, in Parlamento, dove il
piano degli investimenti ferroviari
continua a essere oggetto di discus-
sione politica molto animata.

La sorpresa maggiore di questo
«pianoaggiuntivo» di Rete ferrovia-
riaitaliana (Rfi) finanziatodal Pnrre
laquotadeiprogettiin tecnologiari-
spettoaquelloininfrastrutture civili.
Secondouna elaborazionedellastes-
sasocieta Rfi, di cui & venuto in pos-
sessollSole24 Ore, questiinterventi
ammontano a 6.161 milioni, quindi
poco meno della meta del totale dei
progettiaggiuntivi.

Niente male per un pianonotoper
Testensione dellarete diAltavelocita,
a partire dalla linea Salerno-Reggio
Calabria, peril completamento delle
linee veloci del Nord (Brescia-Vero-

FERROWVIE
TALIANE

na-bivio Vicenzae Terzo valico), per
larealizzazione delle trasversalicome
Roma-Pescara, Orte-Falconarae Bat-
tipaglia-Potenza-Metaponto.

Le tecnologie applicate alla rete
ferroviariasono fondamentalinon
solo peraccrescere lasicurezza del
traffico, maanche per aumentare la
capacita della rete. Sono investi-
menti che piu rapidamente e con
minori costirispettoalle opere civili
consentono di far crescere la pro-
duttivita della rete.

Quasi tre miliardi (di cui 2,7 ag-
giuntivi) vanno allo European Rail
Traffic Management System (Ert-
ms), il sistema di controllo elettroni-
codellamarciadel trenoche saravia
viaestesoall'interarete ferroviaria:
ottimizzala capacita delle linee esi-
stenti, facendo passare pitl treni, ga-
rantisce sicurezza, contribuisce a
unamaggiore puntualita dei convo-
gli. Ertms éla tecnologiaapplicata fi-
noraall'Altavelocitache controllail
distanziamento dei treni, provocan-
douna frenataautomatica in casodi
riduzione della distanza fra convo-
gli. Rfi & da dieci anni all’avanguar-
dia in queste tecnologie e I'ad Vera
Fiorani conferma ora, e anzirafforza

e accelera, questa scelta strategica
versolarete ferroviaria digitalizzata.
Un effetto positivo anche sul piano
paesaggistico, perché scompariran-
noipali del segnalamento che oggi
fiancheggiano i binari.

Mail «pianoaggiuntivo» pudcon-
tare suunadiffusapresenzaditecno-
logie,connumerosi interventidiup-
grade opotenziamento, come nelca-
sodellalinea Adriatica e dellaPontre-
molese e dei nodi di Roma e Milano,
oppure coninterventi mistitecnolo-
gia-opere civili 0 ancora elettrifica-
zione di linee come la Ivrea-Aosta,
Palermo-Trapani, Como-Lecco, Civi-
tanova-Macerata-Albacina, Roccara-
vindola-Isernia-Campobasso.

Nelia sua lettera al Parlamento,
Giovanninifaanche unpuntopitige-
nerale del piano ferroviario, oltre il
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Le Sintesi del Sole

Alta velocita
in tutta Italia:
tempi e lotti
della grande
sfida del Pnrr

Infrastrutture. | 25,4 miliardi di risorse europee
diventano 41,8 miliardi aggiungendo i due fondi
nazionali integrativi. Ance: solo 9 miliardi

ancora da affidare dei finanziamenti Ue

L'obiettivo di Rfi & che
nessuna citti collegata
allarete siaauna.
distanza maggiore

di 4 ore e mezzadaRoma

Giorgio Santilli

I amissione 3 del Piano na-
zionale di ripresa e resi-
lienza (Pnrr)alimenta gli
investimenti nelle infra-
strutture «per una mobi-
lita sostenibile» con una spesa di
25,4 miliardi finanziata dai fondi
europei (24,77 allarete ferroviaria
eo0,63allaintermodalita eallalo-
gistica integrata) cui vanno ag-
giunti 6,06 miliardi finanziati pre-

visti dal fondo complementare
nazionale (istituito dal decreto
legge 59/2021), per un totale di
31,46 miliardi: 27,97 alla rete fer-
roviaria e 3,49 a intermodalita e
logistica integrata.

Ma questi numeri - contenuti
nel Recovery Plan inviato a Bru-
xelles - non bastano ancora per
completare il quadro finanziario
dell’intervento infrastrutturale
che il governo promette all’'Unione
Europea e agli utenti della ferrovia
in Italia (soprattutto al Sud)il so-
stanziale allargamento della rete
ferroviaria ad Alta velocita. E la
sfida pittimpegnativa del Recove-
ry Plan quella di superare un tra-

sporto ferroviario diviso in Italia
fraaree diSerie A earee diSerie B
Proprio a questo scopo ancora il
decretolegge 59/2021destina altri
10,35 miliardi dirisorse nazionali
per completare il finanziamento
della Verona-Padova (950 milioni)

foglio 1/3

e della Salerno-Reggio Calabria.
Laragione di questa corsia paral-
lela & che finanziamenti e lavori
per completare queste due opere
arriveranno rispettivamente fino
al2029 e al 2030, quindi fuori della
scadenza europea del 2026.

Se sivuole dare, quindi, il totate
delle risorse europee e nazionali
collegate al Pnrr per le infrastrut-
ture per la mobilita sostenibile si
deve parlare di 41,81 miliardi.

Ma torniamo alla prima dimen-
sione, quella dei fondi europei, per
cui il Pnrr fornisce una timetable
vincolante a tutti gli effetti, anno
peranno, opera per opera (& ripro-
dotta nei grafici a fianco per le
principali voci di investimento),
pena la perdita delle risorse.

Sono fondi prevalentemente
destinati al settore delle costru-
zione e degli appalti di lavori pub-
blici, che saranno gestiti quasi
esclusivamente da Rete Ferrovia-
ria Italiana: 2,261 milionida con-
tabilizzare nel biennio 2020-
2021, 2.825 nel 2022, 2.944 milioni
nel 2023, 5.464 milioni nel 2024,
il picco di spesa di 5.851 milioni
nel 2025 elachiusuraas.421mi-
lioni nel 2026.
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L’Ance calcola che dei 22 mi-
liardi diinvestimentiin opere ci-
vili finanziati con fondi europei
soltantog
essere aggiudicati. Glialtri, quin-
di,lagrande maggioranza, hanno
giaunappaltatore e vanno accele-
rati in fase di progettazione ese-
cutiva/esecuzione. Viceversa, le
opere finanziate con fondinazio-
nalisonoingran parteancorada
affidare, a partire ovviamente dai
seilotti in cui sara suddivisala Sa-
lerno-Reggio Calabria, di cui tre
finanziati (si veda’articolo nella
pagina successiva).

Ma che Italia ad Alta velocita ci
lasceranno questi investimenti?

«L’obiettivo concretamente
raggiungibile - affermalo studio
di prefattibilita della Salerno-
Reggio Calabria inviato da Rfi in
Parlamento - pud essere sintetiz-
zato inun tempo di accessoaRo-
ma da tutte le principali citta del-
I'ltalia peninsulare dell’ordine
delle 4 ore e mezza, valore para-
gonabile a quello dei servizi AV
provenienti da Torino». Obiettivo
che, almeno per Reggio Calabria,
non potra essere centrato prima
del2030. Stesso discorso vale per

La road map dell'Alta velocita nel Recovery Plan
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il completamento della Verona-
Padova. Sarebbero concluse entro
il 2026, invece, il terzo valico dei
Giovi e il collegamento Liguria-
Alpi, la Napoli-Bari, 'ammoder-
namento delle linee trasversali, la
Verona-Fortezza.

La mappa dei nuovi tempi di
percorrenza & presente nell’analisi
costi-benefici inserita da Rfi nel
Pnrr. Restano fermi, ovviamente,
itempi sulla Torino-Roma-Napo-
Ii, complessivamente cinque ore.

Queste le altrelinee. Da Genova
sara possibile arrivare siaa Torino
che a Milano in un’ora anziché
Iattuale ora e quaranta minuti. Da
Bologna al Brennero riduzione da
4a 3 ore. Per la Roma-Ancona la
“promessa” di Rfié discendere da
3 ore e 24 minutia 2 ore e 30.Da
Roma a Pescara siscenderebbe da
4oree 30minutia2oree3ominu-
ti, con un vantaggio anche nella
frequenza di convogli garantiti,
soprattutto su singole tratte della
linea. Da Napoli a Barilariduzione
&¢dajoreessminutiazoreess
minuti. Della Salerno-Reggio Ca-
labria si & detto, 'obiettivo & scen-
dere da pocomenodisoreas.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

La programmazione annuale della spesa per | lotti dell'Alta velocita. Datl in milioni di eure
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L'analisi
LUAMBIZIONE
DEL PIANO
E CINCOGNITA
DEI TEMPI

di Romain Bocognani

1pianodiinfrastrutture perla
mobilita sostenibile della Mis-
sione 3 & indubbiamente il pitt
ambizioso traipiani infrastrutt-
turali previsti nei Recovery Plan
dei 27 Paesidell’'Ue. Con 28 miliar-
didi euro, il pianoitaliano vale pilt
dei piani infrastrutturalidi Fran-
cia, Germania e Spagna messi
insieme (21 miliardi). Maé ancheil
piano che presenta pit insidie dal
punto di vista dell'attuazione.
L'obiettivo & dotare il Paese di
un sistema infrastrutturale pitt
moderno, digitale e sostenibile,
recuperando parte del gap infra-
strutturale accumulato negli
ultimi 15 anni. Un gap generato
prima dai continui tagli agli inve-
stimenti e poi dall'incapacitaa
rimettere in moto lamacchina
degli investimenti, pur in presenza
di ingenti fondi disponibili. Dalie
infrastrutture ricomprese nel Pnrr
siattende unforte contributoal
rilancio dell’attivita nelle costru-
zionie dell’economia: per
ilgovernolamissione 3 & quella
cheattivera maggiormente
Tedilizia eJa sualunga filiera.
Riuscirein questasfidaperoe
tuttaltro che scontato. La scelta
dell’esecutivo é statainfatti quella
digiocare in modoapertola partita
delleinfrastrutture. E neanchessul
terreno piu facile. Innanzitutto,
dopoleanticipazioni di dicembre
sull'assenza di risorse addizionali,
alpianoinfrastrutturale & stata
assegnata una fettaimportante di
risorse aggiuntive chedaranno
luogoanuoviappalti: 17 miliardi di
cuin,1avaleresuifondiUe,da
spendere inderogabilmente entroil

2026.Nel piano, sonostate poi
inserite molte opere, anche di
grandi dimensioni, conprogetti—a
voltedifattibilita - ancoradaap-
provare e quindi contempi di
attuazione presumibilmente non
compatibili conle scadenze fissate
daBruxelles. Unasceltafattaanche
adiscapito degliinterventi di
manutenzione, pil rapidi nella
realizzazione e facilmente rintrac-
ciabili in modo diffuso nei pro-
grammi diinteresse degli entilocali
previstiin altre missionidel Porr.
Iprotagonisti della sfida contro
il tempo sono per meta grandi
progetti ferroviari - Circonvalla-
zione di Trento, Roma-Pescara,
Orte-Falconara e per alcunilottila
Palermo-Catania e la Napoli-Bari
—eper meta programmidiopere
di medio-piccola dimensione
come quelli sulle linee regionalio
sulle stazioni e ferrovienel Sud.
Serve correre, quindi. Ma, solo per
alcuni di questi progetti, i recenti
decreti hanno previsto incisive
misure di accelerazione delle fasia
monte dellagara, dove disolitosi
concentranoiprincipali ritardi.
Maricano, ad esempio, misure di
snellimento della fase di program-
mazione interministeriale.
Lacabinadiregia del Pnrr dovra
monitorare conattenzione I'avan-
zamentodel piano ed essere
prontaanchearivedere'elenco
dei progetti. Conla consapevolez-
zadidisporre, in ultimaistanza,
anche diun’exit strategy perché il
pianoinfrastrutturale & finanziato
conlaparte prestiti del Recovery e
quindi potrebbero subentrare ai
nuoviprogetti previsti oggianche
vecchi progetti “non addizionali”.
Vicedirettoregenerale Ance

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Rfi, scommessa
tecnologica
su 177 linee:
costo 3 miliardi

La ferrovia digitale. Finanziato dal Pnrr il piano
accelerato di investimento sul controllo elettronica
di marcia. Piui treni, pitt puntualita, pili sicurezza

Con l'accelerazione
impressa dal piano

& anticipata al 2026
la copertura di 4mila
chilometri di rete

Giorgio Sandlli

on cisonosolo opere fer-

roviarie civili nella Mis-

sione 3 del Pnrr maanche

tecnologie che introduco-

no I'era della ferrovia di-
gitalizzata, European Rail TrafficMa-
nagement System (Ertms) il sistema
di controllo elettronico della marcia
del treno che ottimizza la capacita
dellelinee esistenti(a paritadiinfra-
struttura passano piti treni), garanti-
scemaggiore sicurezza, contribuisce
aunamaggiore puntualitadei convo-
gli:insomma, una maggiore stabilita
complessiva dell’intero sistema fer-
roviario, tanto pilt quando 'Ertms &
collegatoalle centrali di stazione (Acc)
perlasupervisione dellacircolazione
nei nodi ad alta densita. Ertms ¢ la
tecnologia applicata finora solo al-
PAltavelocita che controllail distan-
ziamento dei treni, provocando una
frenataautomaticain caso diriduzio-
ne della distanza fra convogli. Rete
Ferroviarialtaliana (Rfi) da diecianni
¢all'avanguardia in queste tecnologie
grazie alla scelta fatta in origine da
Mauro Moretti di investire su questi
sistemi per 'Alta velocita, successiva-

mente sposati e spinti dall'Unione
europea(anche perchérendonointe-
roperabilile reti nazionali e facilitano
la concorrenza su scala europa).
Rfihaunpianoincorso,approvato
nel luglio 2017 (in codice NIP 2017),
perestendere queste tecnologie pro-
gressivamente entroil2050a10mila
chilometri di rete (la cosiddetta rete
Tensuuntotale di15.493 chilometri),
conduestepintermedidiquattromila
chilometri entro il 2026 e di seimila
chilometri entro il 2030. La prima
tranche diquesto piano (gia i

ulteriore salto tecnologico e mettere
in rete tutti i sistemi di gestione del
trafficoferroviarie: in particolare, so-
nofinanziatigliACC, isistemidisor-
veglianza del traffico conle grandisa-
ledicontrollodeitreniinstallate nelle
grandi stazioni metropolitane.

Nel Pnrr é stato inseritoil «piano
accelerato» diimplementazione del-
TErtms, conuninvestimento di2,97
miliardi messia carico dei fondieu-
ropei per adeguare complessiva-
mente, entro il 2026, 177 linee della
rete nazionale: 63 linee su cuil'inter-

taconfondidel contrattodiprogram-
ma Rfi) vale 217 milioni e tocca 1.266
chilometridaattrezzare entroil 2022.

Ma Rfi vuole velocizzare il rag-
giungimentodi questo obiettivo con-
sideratostrategicoeallargarloall'in-
terarete. Perci0 ha varatoun «piano
accelerato» da2,9 miliardi che preve-
del'installazione dell’Ertms entro il
2036 sututtiiig.4o3 chilometridire-
te. Entroil 2026, larete copertasaradi
quattromila chilometri (tutta la rete
considerata core dalla Ue). Del piano
fanno parte la dismissione del vec-
chio sistema di segnalamento e in-
centivieconomiciperleimprese fer-
roviarie per montareisisternidibor-
dosucircacinquemilavecchie cabine.

All'investimento in Ertms si ag-
giunge un piano tecnologico piut
complessivo che al momento prevede
una spesa di 9,7 miliardi per fare un

vento & avviato ed & da completare
entro il 2024; 34 da avviare ma da
completare comunque entroil 2024;
altre 8o da avviare e realizzare nel
triennio 2024-2026.

L’inserimento nel Pnrrédifattoil
vialiberaall’accelerazione chesitra-
durra in una spesa di 50 milioni nel
2021,299 nel 2022, 345 nel 2023, 643
nel2024,705 nel 2025,928 nel 2026.

11 Pnrr contiene un’analisi costi
benefici che giunge alle conclusioni
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chelaccelerazione dell'installazione

dell’Ertmssull’interarete convienea Cosa c'é nella Missione 3 del Pnrr

Rﬂeag]%utentif.errovialii. PerRfipor- Gli interventi

taaunrisparmiocomplessivo, siain SRR oy e

termini finanziari che economici, di lIsistema Ertms ° Previsti 5,45 miliardi

4,3 miliardi su un totale di investi- lf-a "“'55'“‘9: del Pnrlr X :L P'*:‘) E“T”; 20 . . . -
to di 21,4 miliardi. Questorispar- inanzia anche tecnologie che nves odiz, L al d ]_l 1 a_l

e i o e e imsimers argo al potenziamento delle linee regionali

mio ¢ dovuto soprattutto ai benefici
anticipatiapportati dall'investimen-
to alla gestione (possibilita di fare
maggiore offerta soprattuttoneinodi
urbani e maggiore puntualita), alla
riduzione deitempiedei costidiso-
vrapposizione del vecchio e delnuo-
vo sistema, ai minori costi di manu-
tenzione e di personale.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

ferrovia digitalizzata. E il
sistema Ertms, European Rail
Traffic Management System,
vale adireil sistemadi
controlio elettranico della
marcia del treno che
ottimizza la capacita delle
linee esistenti (a parita di
infrastruttura possono
passare pil treni), garantisce
una maggiore sicurezza,
contribuisce a una maggiore
puntualita dei convogli.

LA DOMANDA
| BENEFICI PER LA COLLETTIVITA
DEL PIANO ACCELERATO ERTMS

Nel Pnrr & stato inserito il
wpiano acceleraton di
implementazione
dell’Ertms, con un
investimente di 2,9 miliardi

2]

L'ADEGUAMENTO
Interessate 177 linee
L'investimento serviri per
adeguare, entroil 2026, 177
linee della rete nazionale

Quali sono | benefici totali

per la collettivita collegati
all'implementazione

del piano accelerato

per il sistema Ertms (European
Rail Traffic Management
System)?

Gli impatti socio-economici

puntualiti e stabilita offerto dal

connessiall'imp ione del
piano accelerato del sistema Ertms
sono stati definiti dauno studio
Pwc riportato negli allegati tecnici
del Pnrr: tali beneficiammontano a
700 milioni di euro perla
collettivita e sono per lo pid legati
all'aumento dell'affidabilita,

attualmente implementate. |
benefici sono stati calcolati come
prodotto del valore economico del
tempo per la quantita di tempo
risparmiato dalle persone e/o
merci che attualmente utilizzano la
rete ferroviariaitaliana.

Marco Morino

onsoloaltavelocita. Nellacu-
N radelferrovolutadal Pnrrc'e

spazio anche per il potenzia-
mentoel'elettrificazione dellelinee
regionali, alle quali sono destinati
5,45 miliardi. Cisonoalcunidatiche
nondobbiamo trascurare: inltaliai
chilometri di linee non elettrificate
sonocirca4.800, parial 28% del tota-
le.Suquestelinee circolano1.250 tre-
nial giorno (imerci sono 20). Natu-
ralmentesitratta ditrenidiesel, cio¢
inquinanti. Inoltre in Italia circa
gmilachilometridilinee ferroviarie
(sui16.782 totali) sonoancoraabina-
rio unico. Mai come in questi ultimi
anniil Gruppo Fs, attraverso Rfi, ha
avviato progettie cantieri, daNorda
Sud, perl'elettrificazione dellelinee.
Ora arriva anche la spinta del Pnrr
cheelenca con puntualitiunaserie di
interventi,conuna particolareatten-
zione al Mezzogiorno e al migliora-
mento dei collegamenti ferroviari
con portieaeroporti. Traquestiulti-
mi: collegamentocittadi Taranto con
ilporto, collegamentocitta di Brindi-
siconl'aeroporto, collegamento con
ilportodi Augusta, collegamento con
ilportodiOlbia, completamentodel-
lalinea Salerno Arechi-aeroporto.

Tra gli interventi di potenzia-

mento delle ferrovie regionali, figu-
ranoinvestimentisullelinee Roma-
Venafro-Campobasso-Termolie Si-
bari-Catanzarolido-Reggio Calabria
(Ionica). Saranno poi effettuati in-
terventi sul nodo di Catania, sara
elettrificarta la Barletta-Canosa. In
Lombardia, 1a linea Codogno-Cre-
mona-Mantova sara raddoppiata,
cosicomela Albairate-Abbiategras-
s0. Sono previsti fondi anche per

Telettrificazione della linea Como-
Lecco.Ce poiil grande capitolo delle
ferrovie concesse, tra cuilarete ge-
stitadaFerrovie del Sud Este Ferro-
vie Appulo Lucane. Ulteriori inter-
ventiperadeguarelelinee regionali
agli standard tecnici della rete na-
zionalesono poi previsti per Circu-
mvesuviana e Cumana, Circumet-
nea, Cosenza-Catanzaro, raddoppio
Andria-Barletta. Dinuovoal Nord, in
Piemonte, il Pnrt citalaCanavesana
elaTorino-Ceres. L’elenco & lungo.
Sui territori i fondi per il potenzia-
mentodelle reti ferroviare regionali
sono stati accolti con entusiasmo.
Dice Aristide Vercillo Martino, am-
ministratore unicodiFerrovie della
Calabria: «Le risorse destinate alla
linea Cosenza-Catanzaro proiettano
l'aziendaelinteraregioneversoun
importante scenario futuro. Daanni
il progetto predisposto dalle Ferro-
vie della Calabria, perammodernare
lalinea e ridurre i tempi di percor-
renza tra Cosenza e Catanzaro, at-
tendeva di essere realizzato».

11 Pnrr prevede anche interventi
per migliorarele stazioniferroviarie
nelSud:700 milioni di euro saranno
usatiperriqualificarele stfaziqﬁi del
Mezzogiorno, migliorarella funzio-
nalita dei loro edifici, la qualita dei
servizi fornitiagli utenti, ilivellidief-
ficienzaenergeticaelosviluppodel-
I'intermodalita ferro-gomma.

@RIPRODUZIONERISERVATA
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VeraViola

J Alta velocitaferroviariascal-
dail Mezzogiorno. L'interesse
peropereinserite nel Pnrrita-

liano che potrannoincidere sulla vi-
taesull’economia delle regionime-
ridionali, la disponibilita improvvi-
sadiunamoleinteressante dirisor-
se,lanecessitadiscegliereitracciati
pitutili e menoimpattanti, tengono
banco negli incontri tra strutture
tecniche e politiche di F's, ministero
delle Infrastrutture, Regioni e Co-
muni coinvolti.

Laveranovitaintrodottadal Pia-
nonazionalediripresaeresilienzaé
il finanziamento all’Alta capacita e
velocita tra Salerno e Reggio Cala-
bria. Nehaparlatopochigiornifal'ad
diRfi(Rete ferroviariaitaliana), Vera
Fiorani, che & commissario perlare-
alizzazione dellelinee di Altavelocita
Salerno-Reggio Calabriae Potenza-
Battipaglia. «Unavelocitadi progetto
tra250€ 300kmall’ora: élanostrari-
spostatecnicaper arrivare, gia conil
completamento deiprimiduelotti,a
un tempo di percorrenza di quattro
ore» traRoma e Reggio-Calabria, ha
detto Fiorani. «Nel percorso—haag-
giunto - ¢’& ununico punto neipressi
di Praia in cui la velocita si ferma a
160 chilometri orari».

L’intera tratta misura 445 chilo-
metri ed ¢ stata suddivisa in sette
lotti funzionali (si parte dallotto 0).
11 costo complessivo € stimato in

Le Sintesi del Sole

Nuovi cantieri
Focus su reti e servizi

22,8 miliardi. Almomento sonostati
finanziati dal Pnrr i primi due lotti
(coperti per 11,2 miliardi dal Pnrr e
per il resto da fondi aggiuntivi di-
sponibili), da realizzare per tappe
funzionali:la prima entroil 2026, il
completamento entro il 2030. Dei
quattro percorsiselezionatiin par-
tenza, il progetto di fattibilita tecni-
co-economica realizzato da Rfi ha
scelto quello “autostradale” per costi
contenuti, soddisfazione dei territo-
rieridottoimpatto, secondolarico-
struzione di Rfi. Tale proposta sara
discussa con le comunita locali.

Perquantoriguardail tratto cam-
pano, si discute su dove collocare la
stazione Salerno Sud. Sul tavolo le
opzioni Sapri, Atena Lucana, Padula
eBuonabitacolo. «Sistalavorandoa
un percorso per lo pili fuori terra ~
precisa Luca Cascone delegato del
presidente De Lucaaseguireilavori
dell’Alta velocita - con il minor nu-
mero possibile di gallerie».

Sul versante calabrese, ¢’¢ un
fronte che contestail tracciato ipotiz-
zato, che «avraunimpatto pesantis-
simo sul paesaggio — precisa France-
scoRusso, espertodiLogisticaeTra-
sporti, ordinario di Ingegneria alla
Mediterranea di Reggio Calabria —
spaccandoiparchinazionalidel Ci-
lento, del Pollino, della Sila. Per noi
hasensol'Altavelocitaal Sudsolose
il viaggio dura non piti di tre ore».

1 Pnrr dedica risorse considere-

voli anche alla Napoli-Bari, in co-
struzione da tempo. Tutti i cantieri
sarannoapertientrofine 2021. Peril
2023 &previstauna primaattivazio-
ne dellalinea. L’opera (6 miliardi di
costo) consentiradiridurreitempidi
percorrenzatra Romae Bari: tre ore,
quasiunainmenorispettoad oggi.E
permettera anche di realizzare un
collegamentodirettotraNapolie Ba-
riincircadueore(controleattuali3
ore e 34 minuti), senza pilt dover
cambiare a Caserta. Attesa da molti
anni,laNapoli-Baridal 2015 in poiha
avuto una netta accelerazione.

11 Parr, nel finanziare la Napoli-
Bari (1,4 miliardi), libera risorse gia
stanziate dal Contrattodi program-
madiRfi. Conquesteealtrerisorseé
stato costituito un fondo di quasina
miliardi per interventi a beneficio
anche deglistessiterritori. Unodegli
interventisucuisistaragionandori-
guardaladotazione diserviziall’Alta
velocitada collocare neipressidelle
stazioni. In primis, piattaformelogi-
stiche: unaoduenei territoridi Avel-
lino 0 Benevento. Piltin generale, si
pensa che con le risorse disponibili
saranecessario completareicollega-
mentidelle nuove stazioni ferrovia-
rie. Prima dituttelastazione diAfra-
gola, progettatada Zaha Hadid che,
inattesa del prolungamento dell’Alta
velocita e dei collegamenti necessari,
restauna cattedrale nel deserto.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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O millardli
23 miliardi waoass

E il valore della Napali-Bari
i Reggio Calabri chec iradiridurrea tre
£l costo complessiva ore circa | tempi di
stimato per il finanziamento ~ Percorrenzatraleduecitta Le
dellaltavelocith tra Salerng  11S0rse previste dal Piano
& Reggio Calabria, Il Recovery Nazionalediripresae
Plan ha finanziato i primi due resilienzaammontanoa 1,4
otti (coperti dal Prrr per 11,2 miliardi e potrebbero essere
miliardi & per | festo dha uin investite nalla creazione di
fondo aggiuntivo disponibile  Serviziper PAlta velocita da
collocare lungo la rete e nei
pressi defle stazioni,a
cominciare dalle piattaforme
logistiche al servizio
dell'alta capacita,

LE OPERE PRINCIPALI
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Corsia Draghi ultraveloce, L
la riforma parte da dieci opere

(entroun massimodi 35 giornicom- Le dieci maxi opere con corsia ultraveloce
plessividal ricevimento})alla stazione _
appaltante lemodifiche e le integra-
zioni per farlo marciare piti spedito
anche suaspettiambientali, paesag-
gistici, cultural;

o nellafasefinaleadottaunadeter-
minazione motivata conlaqualein-
dica alla stazione appaltante le inte-

Valori in milioni di euro
o Linea ferroviaria Salerno-Regglo Calabria

9 Pomultrusu(pmsnmhdrhwmy)
Q D]gamdm-nwn
© sistemaidrico del Peschiera (Lazio)

zione condivisa, trasmette allasegre-
teriatecnicadiPalazzo Chigiunarela-
zione che consenta al Consiglio dei
ministri, su proposta del presidente

[10]  DigadiCampolattaro (Campania)

304

P02026. Sul piatto c’¢ il superamento
del modello di reali ione delle

crazia infrastrutturale, ma provaa
metterladentrounregime decisio-

opere pubbliche degliultimi 30 anni,

Lamiscela virtuosa della «corsia
Draghi» ¢alimentataanzituttodalia
messain parallelo (e noninsequen-
za)dellerichieste di parere:laVia,la
verifica archeologica preventiva, la
convocazione della conferenza di
servizi dove questi pareri vengono
espressi. Ma nella miscela ci sono
anche dimezzamento e contingen-
tamento stretto di tempi, poteriso-
stitutiviin manoal premier, struttu-
respeciali chiamate nonsoloadac-
celerareleapprovazionimaanchea
fare da “stanze di compensazione”
dei conflitti. Se questa miscela porte-
raaltraguardo diridurreitempiper
realizzare una grande opera dai 16
anni attuali ai sei richiesti dal Pnrr,
allorail «modello Draghi» diventera
Ia bussola, il punto di riferimento,
quel modello ordinario che il «mo-
dello Genovax, tanto invocato, non
ériuscitoa diventare,

Rispetto al «modello Genova»,
che &unmiracolo straordinarioav-
venuto peruna unanimita diintenti
mai vista per un’opera in Italia, il
«modelloDraghi» sisforzadidiven-

nale conti ) nei tempi che &
sempre mancato alla Via,

Restatutto dacapirel'intrecciofra
la nuova procedura e la nomma dei

nuovoiter potrebbe portare allaridu-
zionedell'usodicommissari- cosifa
capire anche il ministro Giovannini
conunasecondalistaincorsodivaro
assaipiltbreve dellaprima-, ¢ tuttoda
capirel'intreccio per questeseiopere
(sivedal'articolo inbasso).

11 D1 semplificazioni del governo
Draghi voltacomunque paginaecrea
un’architettura tuttanuova, unlabo-
ratorio con quattroelementi portanti:
€ una commissione speciale per la

ione di impatto

(Via) composta di un massimo di 40
membritecniciche dovrebberisolvere
il passaggioautorizzativoancorapitt
critico in termini di tempi e di incer-
tezzaprocedurale (articolo 17, comma
1,letteraa)abbattendoitempiordina-
rida270a130 giorni (articolo 20);

© la Soprintendenza speciale per il
Pnrrche «svolgele funzioni di tutela
dei beni culturali e paesaggistici nei

porresoluzioni progettuali di media-
zione nei casi di dissenso in ambito
Viaeinambitodiconferenzadiservi-
bbreviata (articolo 44);
poteri sostitutivi molto ampi,
affidatial presidente del Consiglioe
al Consiglio dei ministri, attivati
e dal act
del
Consiglio superiore deilavori pub-
blici, che possono portare adecisio-
ni del Cdm non sottoposte al con-
trollo preventivo della Corte dei
conti (articolo 44, comma 6).
Decisivoilruolo del comitato spe-
ciale del Consiglio superiore deilavori
pubblici (per la formazione si veda
Tarticoloafianco). Questiipoteri pitt
importanti:
@ egprimeentroiggiorniunparere
prehmma.ne sul progettodifattibilita
tecnicaed economicaeimponesubito

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - 1248

MHWInlmmmvakadlm

B - TOTALE
Decreto semplificazioni. Nuovo modello di approvazione dei progetti prima dell'affidamento: decisive delConsiglio, diapprovareil progetto. ol oo
il ruolo del nuovo comitato speciale del Consiglio superiore lavori pubblici. Il nodo dei commissari P R
L'oblettivo & far si tare, nellasuaeccezionalita,unper-  casiicuitalibenisianointeressatida- e che sitroveranno ad avere
che il meccanismo corso generale, buono per tuttele  gliinterventi previsti dal Pnrrsotto- contemporaneamente
diventi un percorso opere interessate. Una «camu:la di  postiaViainsedestatale oppure rien- LADOMANDA un commissario straordinario
generale applicabile a > messaall razioni  trinonell LA NUOVA PROCEDURA nominato ¢ lanuova procedura
tutti i lavori interessati dua.mate aconcertareperchélofac-  almenodue uffici perifericidel mini- E1COMMISSARI eccerionale prevista dal DI
clanoresponsabilmenteeintempi  stero»mapudavocareaséqualunque semplificazioni (art. 44)?
Giorgio Sandilli certi. Maanche lamessaadisposi-  progetto del Pnrr (articolo 29);
. . zionedi corsielateraliqualoraquel- @) il comitato speciale del Consiglio
ipartedaunelencodidiecl e principalinondovesserofunzio-  superiore dei lavori pubblici, la po- Le opere che si troveranno comprese nell'allegato v del
maxiopereperunvaloredi  pare 11 dibattito pubblico, per tentenovitadellaprocedura, guidata | d decreto: 'Alta velocith Salerna-
34,8miliardi, mala«corsia  egempio, potra sostituirelaconsul-  dalpresidentedel Cslp e compostadi ccazionls pmuigmdan'ramwo Reggio édabria. I'asse fermoviaria
speciale Draghi» prevista  tagione pubblica del procedimento altri 28membri(articolo5), chesara 44.deldecreto 77/2021 Palermo-Catania-Messina, lasse
“",ﬂmqi"ia}fl:iel;‘)}f\g;gizsf::; Via, avendo modi, tempi e soggetti  laverastanza dicompensazione dei econtemporaneamente ferroviario Verona-Brennero (in
piificazioni (artcoie ;ﬂ -t;d»-l B;u':' coordinatorimoltodiversidallaVia.  conflitti interministeriali e territoriali icommissari straordinari nominati particolare lalinea Fortezza-
;‘é‘;‘{:;‘::rsee ul:‘slelgntll%(;]]%;liagel e Unavariante cheaccrescelademo-  suigrandiprogetti conpoteridipro- daMario Draghi ed Enrico Verana), e le tre linee trasversali

Orte-Falconara, Roma-Pescara e

tutte e sei le opere

Battipaglia-Potenza-Taranto.

HAGOECORCHIER
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Quali sono gli investimenti
previsti dal Pnrr per gli
interventi infrastrutturali
LADOMANDA nelle aree portuali delle
. . ; 1 o - o GLIINVESTIMENTI PER | PORTI Zone economiche speciali

Missione #03 —Mobilita sostenibile DELLE ZES DEL CENTRO-SUD (Zea:):lel;entro-suddelia

penisola

Le Sintesi del Sole

Ai porti una dote di 4 miliardi,
in prima fila Genova e Trieste

Ecco gliinterventi finanziati dal Reggio Calabria e Villa San Giovann
Pnrr peri porti delle Zes: porti di (Zes Calabria, 111,7 milioni); porti
Vastoe Ortona(Zes Abruzzo, 62,9 di Augusta, Riporto, Sant'Agata di
milioni); porto di Salerno (Zes Militello e Gela (Zes Sicilia
Campania, 136 milioni); porto di Orientale, 52,2 milioni); logistica

Manfredonia (Zes Adriatica Puglia- portuale e molo di servizio (Zes
Logistica. Il potenziamento delle tratte ferroviarie Milano-Venezia, Verona-Brennero e Liguria-Alpi Molise, 89 milioni); portodi Taranto  Sicilia Occidentale, 60 milioni);
(Zes lonicaInterregionale Puglia- porto di Cagliari (Zes Sardegna, 10

miglioreri i collegamenti tra i ricchi mercati europei e gli scali dell’Alto Tirreno e dell’Alto Adriatico

5i punta a sviluppare un
sistema

o, collegato
alle grandi linee di
comunicazione europea

Marco Morino

«Icirca 4 miliardi previsti dal piano
sui porti & unacifra che non si ¢ mai
vista». Parole pronunciate dal mini-
stro delle Infrastrutture, Enrico Gio-
‘vannini, lo scorso 20 maggioinau-
dizi Ila Camera. Breve riepilogo:
allo sviluppo dei porti, dellalogistica
edeitrasporti marittini, il Pnrrasse-
gna 3,8 miliardidieuro. Inquestaci-
fra sono compresi un ampio venta-
glio diinterventi. Sivadal potenzia-
mento dell'ultimo/penultimo mi-
glio ferroviario e stradale (porti di
Venezia, Ancona, Civitavecchia, Na-
poli, Salerno), all’aumento dell’ac-
cessibilita marittima nei porti (tra
cui Vado Ligure, Ravenna e Taranto).
Dallelettrificazione delle banchine,
alla valorizzazione del ruolo delle
Zone economiche speciali (Zes) vici~
no alle aree portuali nel Sud, finoa
specifici interventi previsti per i por-
tidi Genova (500 milioni perlanuo-
vadiga foranea, di cui si prevedela
nomina di un commissario straordi-
nario) e Trieste (400 milioni per lo
sviluppo del porto e del suo sistema
logistico). Previsti anche interventi
per lo sviluppo dei porti minori del
Sud, anche in chiave turistica perla
navigazione da diporto.
Genova e Trieste meritanounari-
flessionea parte, perché allinterno
del Pnrr assumonono un ruolo di

particolare rivelanza perla logistica
italiana e il traffico delle merci. La
seconda componente della Missione
3 &incentrata sul settore dell'inter-
modalita e dellalogistica. In partico-
lare, si intende sviluppare un siste-
ma portuale competitivo, collegato
alle grandi linee di comunicazione
europee. In quest’otticasi prevedeil
completamento dei valichialpini (a
partire daGottardo e Brennero) e dei
collegamenti Ten-T con i porti del-
T'Alto Tirreno e Alto Adriatico (Geno-
vae Trieste). Tl Pnrr prevede che nel
Nord Italia siano potenziate, per il
trasporto passeggerie per il traspor-
to merci, le tratte ferroviarie Milano-
Venezia (4,6 miliardi), Verona-Bren-
nero (9oo milioni) e Liguria-Alpi (4
miliardi), migliorando cosiicollega-
menti d’Oltralpe coniporti diGeno-
vae Trieste, che rivestono una gran-
de importanza per la connettivita
con i traffici esterni.

Nel caso del porto ligure parliamo
del corridoio Genova-Rotterdam,
che ha nella galleria ferroviaria del
Terzovalicoil suo naturale comple-
tamento, in direzione sud e quindi
verso il Mediterraneo, di un asse
lungo circa 4mila chilometriche ab-
braccia l’area pittindustrializzata e
popolata d’Europa. Nel caso del por-
to di Trieste siamo in presenza di
uno scalo dove Ia vocazione ferro-
viariaePintegrazionelogisticatrala
modalita marittima (nave) e il tra-
sportosu ferro(treno)sono gia for-
tissimi. Eanziha continuatoadam-
pliarsi anche nel periodo della pan-
demia con il rafforzamento di alcune
linee dirette in Austria e il lancio di

un nuovo servizio ferroviario verso
Norimberga in Germania.

A Rete Ferroviaria Italiana (Rfi,
Gruppo Fs) spettalagrande respon-
sabilith direalizzare le opere del Pn-
1T in tempo utile, come fattore di
successo dell'economiae dellacom-
petizione e per questo occorrono

processiautorizzativi pitt snelli. In-
tanto Rfi ¢ impegnata da tempo, con
propriinvestimenti, siaa Genovasia
a Trieste. L’ambizione del Gruppo
Fs, ora sostenuta anche dal Pnrr, & di
trasformare entroil 2024 Genovae
il suo porto nel cuore logistico d’Eu-
ropa. Il Gruppo Fs ha previsto 13,4
miliardi di investimentiper poten-
ziareicollegamenti del sistema por-
tuale di Genova e di tutta la Liguria
conie principaiiiinee ferroviarie dei
NordItalia e conil resto d’Europa. Di
particolare rilevanza il collegamen-
todell'ultimo miglio trail Terzo vali-
co e il porto storico di Genova, per
velocizzare I'ingresso e 1'uscita dei
container spediti via treno. A Trieste
i treni merci annui sono saliti dai
6mila del 2015 ai 10mila del 2020. Rfi
& gidimpegnatain unaseriediinve-
stimentinell’area portuale di Trie-
ste, tra cui il potenziamento della
stazione Campo Marzio, la principa-
leinfrastrutturaaservizio del baci-
no portualearidosso delle banchine
di carico e scarico.

© RPRODLZIONE RISERVATA

Basilicata); portidi Gioia Tauro,

milioni).

Porto di Trieste.

Lo scalo giuliano & un caso virtuoso di
logistica integrata: storicamente il porto
di Trieste ha puntato sui collegamenti
ferroviari come leva per la crescita
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Il nuovo ponte Teodorico apre al traffico stradale

306

Dopo 280 giorni pud riprende-
re la circolazione sul Ponte di
Teodorico, arteria di collega-
mento fondamentale per attra-
versare la citta verso est, bypas-
sando i binari delle linee Bolo-
gna - Ravenna e Ferrara - Ra-
venna. L’investimento di Rete
ferroviaria italiana (Rfi) & stato
di 9 milioni di euro. | lavori pro-
pedeutici al cantiere sono inizia-
ti all'inizio del 2020 ma solo I'8
giugno € stata interrotta com-
pletamente la circolazione. La
durata dei lavori - spiega Rfi -
ha risentito degli effetti del Co-
vid che si & ripercosso anche
sul un rallentamento delle forni-
ture del materiale necessario al
cantiere.

Nella notte tra oggi e domani

il Resto del Carlino
VENN,

Dir. Resp.: Michele Brambilla

IL CANTIERE

Dopo 280 giorni
domani riapre

il ponte

di Teodorico

Servizio a pagina

verranno tolte tutte le transen-
ne che per questi lunghi mesi
hanno regolato le modifiche al-
la circolazione con notevoli disa-
gi per famiglie e aziende per via
del protrarsi dei lavori oltre le
previsioni. Un‘apposita ordinan-
za ristabilira i vecchi tracciati.
Sara anche riattivato il divieto di
circolazione nel tratto di via di
Roma reso percorribile in tutti
questi mesi per agevolare la via-
bilita.

1l nuovo ponte & lungo 58 me-
tri, largo 19 e scavalca i binari
ad una quota di quasi 7 metri. E’
costituito da una campata uni-
ca, sorretta da due spalle in ce-
mento armato, ai cui lati sono
stati realizzati un percorso pedo-
nale e uno ciclabile. Il collega-

25-MAR-2021

mento con la viabilita esistente
€ garantito da due rampe di ac-
cesso lunghe 60 metri.
Alcuni numeri: 440 tonnellate
di acciaio, sagomate e saldate
con oltre 6mila ore di lavoro, as-
semblate per mezzo di 162 giun-
ti e oltre 24mila bulloni. “Un can-
tiere complesso” lo definisce
Rfi, per l'interferenza dei lavori
con il traffico ferroviario. Per ri-
durre le ripercussioni sulla circo-
lazione dei treni molte attivita si
sono svolte in orario notturno e
nei fine settimana. In particola-
re sono state utilizzati tre week
end per la demolizione del vec-
chio cavalcaferrovia, uno per il
varo del nuovo ponte e venti
per interventi di completamen-
to.

lo.tazz.

da pag. 11
foglio 1/2

Bentornato, ponte Teodorico: 280 giorni dopo

Domani la circolazione torna finalmente alla normalita: questa notte saranno rimosse le transenne

il Resto del Carlino
25-MAR-2021
VENNA
dapag. 11
Dir. Resp.: Michele Brambilla foglio 2 /2

Tutto pronto per |'atteso taglio del nastro del cavalcavia ferroviario
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Monaco/Berlino

Anversa/Rotterdam
Ginevra Vienna
Zurigo
Bolzano
Aosta Trento Udine

Lubiana/

Lione/Parigi Milano Brescia Verona  yicenza Budapest

Mantova Venezia Trieste
Parma Padova
Torino Piacenza
Genova Bologna
Ravenna
Firenze
La Spezia Ancona
Ventimiglia/
Marsiglia
Pisa Perugia
Pescara
L’Aquila
Sassari
Roma Foggia
Campobasso
Potenza
Napoli
Salerno
Cagliari
Palermo Messina
Trapani Reggio
Calabria
Catania

Bari

Taranto

Lecce

Km di rete

16.782

2021

Km linee elettrificate

2021 12.111

Km di tecnologie sulla rete
(ERTMS, SCC, SCMT)

2021 18.780
Treno-Km
2021 345.545.810

ERTMS - European Rail Transport Management System: il piu evoluto sistema per la supervisione
e il controllo della marcia dei treni che migliora le prestazioni, permettendo il passaggio di un numero
maggiore di treni e contribuendo a una maggiore puntudlité.

SCC - Sistema Comando e Controllo: sistema di gestione integrata a distanza della circolazione
ferroviaria aftraverso tecnologie presenti in un Posto Centrale remoto.

SCMT - Sistema di Controllo Marcia Treno: sistema che supporta i macchinisti nella guida
controllando la velocitét massima ammessa, istante per istante, in relazione ai vincoli posti dal segnalamento,
dalle caratteristiche dell'infrastruttura e dalle prestazioni del treno.

Treno-Chilometro: unitd di misura dei chilometri percorsi dalla totalita dei treni sulla rete ferroviaria
naziondle.

* Dati aggiornati a giugno 2021
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