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1 Introduzione

La presente relazione ¢ elaborata in attuazione di quanto disposto dalla Misura 4, paragrafo 4.3, punto 1, sub a) dell’atto di
regolazione adottato dall’Autorita di Regolazione dei Trasporti (da qui in seguito anche ART o Autorita) con Delibera n. 95 del

31 maggio 2023. In particolare con la presente relazione si illustrano le scelte adottate in materia di:

e perimetrazione e allocazione dei costi (dimostrando, tra I’altro, I'inclusione dei costi direttamente legati alla
prestazione del servizio ferroviario e I’esclusione dei costi di cui all’articolo 4 del regolamento di esecuzione
909/2015);

e evoluzione del traffico;

e quantificazione e dinamica temporale delle grandezze correlate ai canoni;

tenendo conto delle preserizioni di cui alla Delibera n. 187/2023 del 30 novembre 2023, delle tisultanze istruttotie inviate al
Gestore Infrastruttura in data 15 gennaio 2024 con nota ART prot. 6609/2024, nonché delle prescrizioni di cui alla Delibera n.
38/2024 del 14 marzo 20241

1.1 Il modello regolatorio

L’Autorita, nell’adozione delle misure regolatorie approvate con la Delibera n. 95/2023, ha definito un modello di elaborazione
del Pedaggio correlato ai costi del “Periodo tariffario”. Questi ultimi sono determinati a partire dai costi del c.d. “Anno base”,
considerato come l'ultimo esercizio per il quale sia disponibile un bilancio approvato nelle forme prescritte e certificato da

societa di revisione contabile, sulla cui base il GI abbia predisposto la Contabilita Regolatoria certificata.

Inoltre, la determinazione da parte del Gestore dei canoni del Pacchetto Minimo d’Accesso (e per I'accesso all’infrastruttura
di collegamento agli impianti di servizio) per il “Periodo tariffario” deve avvenire durante il c.d. “Anno ponte” (ovvero
P’esercizio che si interpone tra I’Anno base ed il primo anno del “Periodo tariffario”), nel corso del quale il Gestore provvede
agli adempimenti inerenti I’elaborazione e la presentazione all’Autorita della documentazione (di cui la presente relazione
costituisce parte integrante) necessaria alla determinazione dei suddetti canoni ed alla pubblicazione degli stessi sul Prospetto

Informativo della Rete.

Al fini della presente relazione, in coerenza con quanto definito nel suddetto atto di regolazione, si riportano di seguito le
definizioni di:

e  “Anno base” si intende ’anno 2023;

e  “Anno ponte” siintende 'anno 2024;

e  “Periodo tariffario” si intende il periodo tariffario quinquennale che comprende gli anni dal 2025
al 2029.

Con riferimento a quanto previsto dalla Misura 3, punto 1, lettera b), sub i) si evidenzia che non sono state apportate rettifiche
alla Contabilita Regolatoria dell’Anno base in quanto I'annualita considerata non ¢ stata caratterizzata dalle circostanze

eccezionali previste dalla stessa misura di regolazione.

1 La presente proposta tariffaria non deve intendersi come rappresentativa di acquiescenza, da parte di questa Societa, rispetto alle disposizioni
delle Delibere n. 95/2023, n. 187/2023 ¢ n.38/2024, nonché agli atti alle stesse prodromici ¢/o consequenziali, in relazione alle quali RFT si
riserva -ovvero si ¢ riservata- ogni pitt ampia valutazione ed iniziativa nelle competenti sedi.
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2 Regolazione economica - Pacchetto Minimo di Accesso (PMdA)

2.1 Il principio di correlazione ai costi

La Misura 6 prevede che i canoni del PMdA (e per 'accesso all’infrastruttura di collegamento agli impianti di servizio) debbano

essere correlati ai costi pertinenti ed efficient, in linea con Iesigenza di:

e  assicurare che lesercizio dei servizi del PMdA stesso, in condizioni di efficienza e al netto delle
contribuzioni pubbliche, non costituisca fonte di disequilibrio economico e finanziario del Gestore;

e  cvitare un utilizzo improprio dei canoni del PMdA, per finalita di copertura di costi inefficienti o non
pertinenti, ovvero di mancati introiti da altre fonti;

il tutto secondo I'equazione che segue:
Ro+Ecgp + Eppp + Ecc = Co + Cy + G
dove:

7) Re rappresenta il gettito dei canoni di accesso del PMdA; ) Ecqp individua i contributi statali definiti nei contratti di
programma, riferiti ai costi pertinenti alle attivita sottostanti i servizi del PMdA; 7i) Egp ¢ costituita dalle eventuali entrate non
rimborsabili da fonti private e pubbliche, nella misura afferibile alle attivita sottostanti i servizi del PMdA al netto degli oneri
assunti dalle Regioni e dalle Province autonome per il miglioramento dell’infrastruttura, oggetto delle riduzioni ai canoni; iv)
E.c sono le eccedenze provenienti da altre attivita commerciali; #) C, rappresentano 1 Costi operativi, pertinenti ed
efficienti, relativi ai soli servizi del PMdA; ») C, sono gli ammortamenti relativi al valore netto contabile delle
immobilizzazioni sottostanti i servizi del PMdA, determinato al netto dei contributi pubblici; »7) C; ¢ la remunerazione del

Capitale Investito Netto sottostante i servizi del PMdA, determinato al netto dei contributi pubblici.

Dalla precedente equazione deriva che:
R.=Ch=Co+Co+Cre — (Ecdp + Efpp + Egc)

ovvero che al fine di non determinare un disequilibrio per i conti del GI, il gettito previsto dei canoni del PMdA deve
uguagliare i costi netti totali efficientati Cnt (Efficient total cost) afferenti ai relativi servizi, costituiti dalla somma algebrica

di quattro componenti:

® i costi operativi pertinenti ed efficientati;
e ¢li ammortamenti relativi al valore autofinanziato delle attivita pertinenti;
e Jaremunerazione del capitale investito autofinanziato pertinente;

®  con segno negativo, la sommatoria dei valori, come precedentemente definiti, riferibili ai contributi
statali contrattualizzati nei Contratti di Programma, alle entrate non rimborsabili da fonti pubbliche e

private ed alle eccedenze provenienti da altre attivita commerciali.

2.2 Stima dei costi operativi pertinenti ed efficienti relativi al PMdA (Co)

L’atto di regolazione adottato dal’ART prevede, alla Misura 10, che ai fini della determinazione delle tariffe da applicare
nell’ambito del sistema di imposizione dei canoni, I’Autorita definisca i criteri per la stima previsionale della dinamica, nel corso

del periodo tariffario, delle grandezze correlate alla determinazione dei canoni e dei pedaggi.

In particolare viene previsto che per il calcolo dei costi operativi complessivi Coy), il Gestore dovra assicurare che il valore

annuale non risulti superiore ai valori calcolati, secondo il seguente procedimento:
Covy = Coy + Groy + Ciry

dove:
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7) Cy,» rappresentano i Costi operativi variabili complessivi all’anno (t), corrispondenti alla voce Ca (Costi Diretti) di cui alla
Misura 7, per la sola parte riferibile alla componente gpex; 7) Cgyy individua i Costi operativi fissi complessivi all’anno (t),
corrispondenti, per la sola parte riferibile alla componente gpex, alla differenza fra la voce Cnt (Efficient Total Cosi) di cui alla
Misura 6, e i Costi Diretti Ca di cui alla Misura 7; ) Cy ¢ ¢ costituita da eventuali costi operativi incrementali, rispetto a quanto
valutato all’Anno base, correlati all’entrata in vigore, al’Anno ponte o in ciascun anno (t), di sopravvenienze normative e
regolamentari previste e documentate ex ante, da parte del GI, con la fornitura all’Autorita di complete ed esaustive

informazioni.

Passando ad una disamina piu approfondita della componente variabile dei costi operativi si evidenzia che all’Anno ponte, il
livello complessivo dei costi variabili Cy,ap) ¢ cosi determinato:

Cu(np) = Cv,u,r:'oreg(ap) ’ P{ﬂ'fJJ + Z Cv,u.mod(ﬂp},g “Mimed,g (P(ﬂp),g - P(ab).g)
g

C
M' (1 + If_,p)) Cu.u.mod‘[np}g = Cv.u,mod(abj\g ° (l + 'r[np]]

P(ab]

A) Modello Allocativo B) Modello Econometrico

Premesso che la grandezza P rappresenta i volumi di traffico espressi in treni*km, espressione sopra riportata, rappresenta la

C::,u.rorvg{ ap) =

definizione del costo variabile complessivo (Cy) come risultanza di due modelli, ovvero:

e base costi del modello “allocativo” di contabilita regolatoria;
e  base costi del modello “econometrico” declinato per tipologia di rete (3 g) e parametrato secondo

Pelasticita (ymod,g).

I corrispondenti costi unitati Cy,u,coreg (ap) (allocativo) e Cy,u,mod (ap),g (€conometrico per tipologia di rete) sono definiti mediante

il rapporto dei relativi costi diretti e volumi all’Anno base, evoluti secondo il tasso d’inflazione dell’Anno ponte (Lp).

A partire dal primo anno del periodo tariffario (t), il livello complessivo dei costi vatiabili Cy,) ¢ determinato in modo

speculare all’Anno ponte, ma integrato con alcune variabili:

Cv(t-1 L . . . L g
A. P((t_l)) — Costo Variabile Unitario dell’anno precedente, che per sua natura incorpora gli effetti dei due
modelli ricoducibili al periodo t-1;
Cv,umod(t-1), . . . . . . . . L
B. Crumodt-1g _, Coefficiente di ponderazione (costruito sui valori del periodo t-1), tra il costo variabile

Cv,u,coreg(t—1)
unitario per singola rete della base del modello economettico, e il costo variabile unitario da modello

allocativo;

C. (1+ Iy -X(cv)) = Tasso di Inflazione al netto del tasso di efficientamento (stabilito dall’Autorita pati
all’1,25%);

D. e — Parametro di premio/penalita stabilito dall’Autorita e cortelato alla misurazione degli indicatori di

qualita del servizio.
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Coe) = Couto)| Pee-1) +Z(Cvu modtr}g Nmod.g (P(t)g Ptt—l}.g)

||: 1)

PI: 1)

(t-1) | d(t-1).
Comgr) = (14 1y~ X)) A+ &) C, umodithg = & M) (l + Iy = ch‘.)) 1+ &)

Pie-1) \Coucoreg(e-1)

A) Modello Allocativo B) Modello Econometrico

La formulazione appena descritta determina che, all’anno t, per entrambi i modelli, il costo unitario di partenza ¢ quello relativo
al totale costi diretti del’anno precedente (A) evoluti secondo il valore percentuale netto tra il tasso di inflazione e il tasso di

efficientamento (C), moltiplicato secondo il parametro di premio/penalita (D).

Per il solo modello econometrico I’Autorita ha previsto un ulteriore parametro (B) finalzzato a misurare il peso del singolo

valore unitario econometrico rispetto al valore unitario da modello allocativo ereditato dall’anno precedente.

Passando all’analisi dei costi fissi e della relativa evoluzione nell’Anno ponte e negli Anni t del periodo tariffario, la medesima

puo essere rappresentata come di seguito riportata:

Coneiaty = Codeon,
R IR (14 o) Cra = Grate-n (14 hioy = Xep)) - 1+ &)
(ab)

Cruap =

La metodologia applicata prevede la definizione del costo fisso unitario all’Anno base, che, al denominatore considera

'estensione dell’infrastruttura ferroviaria espressa in km di binario Rs), mentre al numeratore un montante di Costi calcolato
come differenza tra Costi operativi netti efficientati Cae,(ab) € costi diretti del modello allocativo Cy,d,coreg (ab).

Tale costo fisso unitatio all’Anno base si evolve, poi, nell’Anno ponte secondo il rispettivo tasso di inflazione dell’anno (Lip)),
mentre nei successivi anni del periodo tariffario si completa con la presenza di due ulteriori variabili gia richiamate
nell’evoluzione dei costi variabili, ovvero, il tasso di efficientamento Xcr (stabilito dall’Autorita pari all’'1,25%) e di un parametro
di premio/penalita (&)
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% Focus: Perimetro Costi operativi Complessivi Anno base

Sulla base delle risultanze della Contabilita Regolatoria dell’anno 2023, nel rispetto dei criteti previsti dalla Delibera n. 95/2023,
il perimetro dei costi operativi pertinenti complessivi C, (¢ all’Anno base ¢ pari a 838 milioni € (di cui: diretti 333 milioni € -
secondo il modello allocativo e fissi 506 milioni €).

Tabella 1 - Determinazione dei Costi Operativi Pertinenti all’Anno base

Contributi
Statali
(1.108)

Costi Entrate non

Operativi rimborsabili

Totali
Ammissibili
PMdA

(26)

Eccedenze
PMdA

Ecced. Attiv.
Commerc.

(137) 0
2.110 Di cui:
Costi Costi Diretti
Operativi 333
Pertinenti Di cui:
838 Costi Fissi
506

*Valori espressiin Min di €

2.21 Determinazione costi variabili e fissi unitari al’Anno base (ab)

Con riferimento al costo variabile unitario all’Anno base del modello allocativo Cy,u,coreg (ab), S1 precisa che i dati sono stati

calcolati partendo dal totale dei costi operativi direttamente allocabili del PMdA relativi all’Anno base pari a 782 milioni €
evidenziati nell’Annesso 2.2 (sommatoria delle componenti Conti direttamente allocabili dello sheet IFN.PMDA) del
documento di Contabilita Regolatoria al 31 dicembre 2023.

11 valore del numeratore Cy,d,coreg (ab) relativo ai costi variabili da modello allocativo, fa riferimento ai cos#7 diretti (Cq) di cui alla
Misura 7 della Delibera n. 95/2023, ed evidenziati sotto la voce “Costi Operativi” nell’Annesso 2.2 (sheet IFN.PMDA909 il cui
calcolo sottostante ¢ stato riportato dettagliatamente al paragrafo 8.2.2.2 Estrazione ed analisi dei dati del fascicolo di Contabilita
Regolatoria).

I suddetti costi registrano, all’Anno base, un valore pari a 333 milioni € (si veda Tab.1), mentre il valore del denominatore Pap)

ricondicibile alle unita di traffico consuntivate nello stesso periodo di riferimento, risulta pari a circa 376 milioni di treni*km.

Applicando la precedente formula si ottiene:

Cv,d,coreg(ab) _ E - 088

Cv,u.col’eg (@b) = P (ab) 376
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Pertanto, il valore del costo variabile unitario C,ucoreg (ab) all’Anno base da modello allocativo ¢ determinato in 0,88
€/treno*km.

Con riferimento invece, al costo variabile unitario all’Anno base del modello econometrico C v,u;mod (ab),g 12 Delibera ha

previsto la declinazione per tipologia di rete (Metropolitana — Servizio Elevato — Servizio Medio — Servizio Base).

Per la determinazione del montante alla base dei costi diretti del modello econometrico si ¢ provveduto, partendo dal totale dei
costi operativi direttamente allocabili del PMdA e pari a 782 milioni €, sono stati presi in considerazione unicamente i costi
riferibili i centri di lavoro di tipologia armaneto (e piu speficatamente le sole famiglie oggetti legate ai binati) energia e

segnalamento, per un valore complessivamente pari a 618 milioni €.

In ottemperanza a quanto previsto dalla Misura 10.2.4 della Delibera secondo cui: “Qualora 'importo dei Costi diretti rilevabile
dalla contabilita regolatoria all’ Anno base risultasse minore dell’importo dei costi diretti scaturente dal modello di cui alla Misura
7, lo scostamento fra detti importi non concorre alla costruzione tariffatia; pertanto, in tal caso, i parametti v,u,mod(ab),g,
Cv,u,mod(ap),g, Cv,u,mod(t),g, Cv,u;mod(t—1),g assumono il valore detivante dalla dinamica dei relativi costi rilevabili dalla
contabilita regolatoria all’Anno Base”, il Gestore ha applicato il costo medio derivante dal modello allocativo (come spiegato
precedentemente pari a 0,88 €).

Secondo tale approccio, pertanto, essendo allineati i costi medi di partenza tra modello allocativo ed econometrico, il solo
impatto che quest’ultimo modello produce nella dinamica evolutiva ¢ riconducibile all’applicazione del parametro dell’elasticita,
e al prodotto del costo variabile unitatio su un delta volumi tra anno t e t-1, anziché sui volumi totali dell’anno precedente

(modello allocativo).

Con riferimento alla determinazione del calcolo del valore dell’elasticita per tipo rete si fa rimando alla documentazione

specificatamente allegata.

Pertanto la valorizzazione del costo diretto al numeratore C v dmod @ab),g € di treni*km P (ap)¢ al denominatore ¢ di seguito
definita:

_ Cv,d,mod (ab),g
Cv,u,mod (ab),g — P( b)
ab),g

Tabella 2 - Costi variabili unitari alla base del modello econometrico per tipologia di rete relativi all’Anno base

Dataset  Costi Diretti Costo

Volumi 23 Base Costi  Applicaz. VELELTS

'23 Misura 10.4  unitario
Rete Metropolitana 41 89 43 1,17
Rete Servizio Elevato 66 80 43 0,73
Rete Servizio Medio 183 247 133 0,73
Rete Servizio Base 85 202 103 1,21
Totale 376 618 333 0,88

*Valori espressi in Min

Conseguentemente anche il costo fisso unitario all’Anno base Cgy,ap) ¢ stato determinato applicando la relativa formula
indicata dalla Misura 10.

11 valore del numeratore Ca,ab) - Cv,d,coreg(ab), Ovvero il costo fisso al’Anno base (506 milioni €), ¢ stato determinato come
differenza tra costi operativi netti efficientati (838 milioni €) e i costi diretti da modello allocativo pari a 333 milioni €. Invece,
il valore del denominatore Rap), ovvero I'estensione dell’infrastruttura ferroviaria gestita dal GI all’Anno base, pari a 24.567 km

di binario, corrisponde al valore consuntivato all’anno 2023, riscontrabile tra I’altro nella relazione finanziaria 2023.

Ne deriva che:
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C _ Cnt,(ab) _Cv,d,coreg(ab) _ 838 — 333 _ 506 = 002
£,u,(ab) Riab) 24567 24567

11 valote del costo fisso unitario Cgu,aby all’Anno base ¢ determinato in 0,02 milioni €/km di binario.

2.2.2 Parametri per il calcolo della formula: Il tasso d’inflazione
La Misura 10 dell’atto di regolazione indica come tasso di inflazione annua programmata Iy, - da utilizzare nell’ambito della

determinazione della dinamica temporale dei costi operativi - il tasso risultante dai documenti di programmazione economico-
finanziaria approvati e pubblicati dal Governo nazionale alla data di presentazione della proposta tariffaria.

A tal fine ¢ stata pertanto assunta quale fonte di riferimento il Documento di Economia e Finanza 2024 deliberato dal Consiglio
dei Ministri in data 9 aprile 2024. Dall’analisi del documento ¢ possibile rilevare che lo specifico parametro «tasso di inflazione
programmata» viene riportato per il solo anno 2024, mentre per le ulteriori annualita considerate (fino al 2027) le proiezioni
macroeconomiche relative alla dinamica inflattiva fanno riferimento al parametro IPCA (Tavola I1.3.B: Prezzi - pag.49 -).

Tabella 3 - Indice inflazione da DEF aprile 2024

TAVOLA IL3.B: PREZZI

2023 2024 2025 2026 2027
Livello var. % var. % var. % var. % var. %
Defiatore del PIL 116,6 53 26 23 19 18
Deflatore dei consumi privati 1183 52 16 19 19 18
IPCA 1209 59 1,2 1.8 21 20
Inflazione programmata 11
Deflatore dei consumi pubblici 1153 0.4 28 15 0.7 04
Defiatore degli investimenti 1116 0,8 0,3 23 17 2.0
Defiatore delle esportazioni 1224 18 0,7 15 15 20
Defiatore delle impartazioni 1230 -5, 7 -1.4 0,1 15 18

Nota: Rispetto alla previsione della ‘Nota di Aggiornamenito del Documento di Economia e Finanza 20237 (settem-
bre 2023), per il 2024 linflazione programmata & stata rivista al ribasso dal 2,3 per cento all'l, 1 per cento.

In considerazione di quanto sopra rappresentato, con riferimento alle ipotesi di tasso di inflazione da utilizzare ai fini della
determinazione della dinamica dei costi operativi di cui alla Misura 10.2, si ¢ assunto di considerare per I'annualita 2024 il dato
di inflazione programmata esplicitamente evidenziato nel DEF 2024 e di fare invece riferimento alle previsioni inflattive per gli

anni successivi rappresentate con il parametro IPCA nel medesimo documento (anni da 2025 al 2027).

Si evidenzia inoltre che, come si evince dalla precedente Tab.3, il suddetto documento contiene previsioni relative all’inflazione
(IPCA) solo fino all’anno 2027, lasciando pertanto i successivi due anni del periodo tariffario oggetto della presente relazione
(2028 ¢ 2029) privi di dati previsionali espliciti. Per tale motivo si ¢ assunto di confermare, per tale periodo, il valore dell’anno
2027 (pari al 2%).

La stringa complessiva del parametro Iy utilizzata nell’ambito della determinazione della dinamica temporale dei costi operativi

viene quindi sintetizzata nella seguente Tabella 4:

Tabella 4 - Inflazione considerata nel modello di simnlazione

Anno Base Anno Ponte t1 t2 t3 4 t5

Parametro In formula 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Tasso di inflazione programmato 1{t) 5,90% 1,10% 1,80% 2,10% 2,00% 2,00% 2,00%
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2.2.3 Parametri per il calcolo della formula: Il tasso di efficientamento

Per quanto attiene all’obiettivo posto dai tassi di efficientamento annui (fisso e variabile) dei costi operativi pertinenti la
Delibera n. 95/2023, alla Misura 10 definisce che “Ai fini della determinazione delle tariffe per il periodo tariffario 2024-2028, entrambi i
tassi di efficientamento annuo sono fissati dall’Autorita nella misura dell’1,25%, da applicarsi per ciascun anno successivo all’Anno ponte di cui alla
Misura 4 Par.2”. 11 suddetto valore ¢ stato assunto a riferimento anche per ’annualita 2029 in assenza di diverse determinazioni
dell’Autorita ai sensi della Misura 10.2 punto 5.

Dal momento che nell’arco del periodo tariffario i costi variabili si evolvono in base al valore netto tra il tasso di inflazione e il
tasso di efficientamento, ai fini esplicativi si riporta di seguito I’effetto delle due percentuali da t1 a t5:

Tabella 5 - Effetto netto tra tasso di inflazione e tasso di efficientamento

11 t2 13 t4 t5
Parametro In formula 2025 2026 2027 2028 2029
Tasso di inflazione programmato 1(t) 1,80% 2,10% 2,00% 2,00% 2,00%
Efficientamento Cv X(Cv) 1,25% 1,25% 1,25% 1,25% 1,25%
Effetto Netto 1 (] - X(Cv) 0,55% 0,85% 0,75% 0,75% 0,75%
2231 Performance di efficientamento del periodo tariffario che si conclude ex Misura 4 Del. 95/2023

Sulla base di quanto disposto dal paragrafo 4.3, punto 1, lettera ¢), dell’Allegato A alla Delibera n. 95/2023, il GI ¢ tenuto a
fornire una relazione in merito alla performance del periodo tariffario che si conclude.

Al riguardo si richiama quanto gia rappresentato da questo Gestore riguardo alle difficolta di comprimere ulteriormente i costi
entro i limiti imposti dal parametro di efficientamento definito dall’Autorita per il primo periodo regolatorio 2016-2021, legate
da un lato al percorso di efficientamento gia implementato dal GI sino a quel momento e dall’altro agli stringenti vincoli
normativi di sicurezza di riferimento nonché alle specifiche caratteristiche del processo produttivo di RFI, che fornisce servizi
di infrastruttura ad elevatissima intensita di lavoro e per i quali pesa significativamente il costo per materie prime e di consumo,
le cui quotazioni, specie negli ultimi anni, hanno subito spesso fluttuazioni non controllabili dal GI ed influenzate, peraltro, da

uno scenario macroeconomico particolarmente sfavorevole.

Ciononostante, il Gestore, conscio del vincolo a cui ¢ sottoposto, nel corso del tempo ha posto in essere una serie di azioni atte
al contenimento dei costi muovendosi sia nella direzione di razionalizzare i “costi efficientabili”, sia di incrementare la quota di

ricavi che, sulla base del meccanismo regolatorio, va ad abbattere 'ammontare dei costi netti efficientati.

Detto che i benefici di tali azioni non risultano essere puntualmente isolabili dal punto di vista quantitativo, risulta possibile
osservare ’'andamento del piu generale “processo di monitoraggio e contenimento dell’ammontare di Costi Netti Efficientati”

tramite confronto tra quanto risultante dalla Contabilita Regolatoria, ¢ quanto invece previsto nel precedente periodo tariffario:

Tabella 6 - Caleolo Efficientamento periodo tariffario che si conclude

Inflazione Effettiva:
8,40% 8,40% 5,90%

2021 2022 2022 Rev 2023
Opex Proposta Tariffaria Pmda 2016-2021 (Evoluta) 758 822 822 871
Normalizzazione 1°Periodo Tariffario (Rett. ex Del.187/2024) - - 50 - 64
Opex Proposta Tariffaria Pmda 2016-2021 (Evoluta&Proformata) 758 822 772* 807*
Opex Pmda (Coreg) 845 795* 838*
Mancato Efficientamento 23 23 31

*| valori recepiscono le prescrizioni ART ex delibera 187/2024

Come risulta evidente, se si procedesse ad evolvere la base costi (proformata) del primo periodo tariffario (pari a 758 mln €)

secondo Peffettiva inflazione registrata negli anni 2022 e 2023 si raggiungerebbe un valore pati a 807 mln €.

10



Relazione sulla dinamica dei costi totali e dei costi diretti per I’Anno ponte e per Iintero periodo tariffatio del Pacchetto Minimo | 2024
d’Accesso

11 valore effettivo della CoReg 2023 risulta pari a 838 mln €, ossia 31 mln € superiore a quanto calcolato evolvedo il valore degli
opex del primo periodo tariffario.

Tale scostamento evidenzierebbe pertanto un minore efficientamento conseguito dal GI rispetto al target del periodo tariffario
che si conclude. Tuttavia, tenendo conto delle considerazioni precedentemente triportate in relazione alle fluttuazioni dei costi
delle matetie prime/di consumo ed in analogia a quanto evidenziato sullo stesso tema nell’ambito delle risultanze delle attivita
istruttorie ai sensi del punto 3 del dispositivo della Delibera n. 187/2023 relativamente all’annualita 2022, il suddetto
scostamento, a parere del GI, puo ritenersi fisiologico rispetto allo scenario in cui ¢ maturato e conseguentemente ammissibile
ai fini della presente proposta tariffaria.

2232 Performance di efficientamento nuovo periodo tariffario ex Misura 4 Del. 95/2023

Relativamente agli obiettivi di efficientamento definiti dall’Autorita, con particolare riferimento al documento di performance
richiesto dalla Misura 4.3, si evidenzia che il GI all'interno del Piano Industriale 2024-2033 ha proseguito con la definizione
delle strategie per il contenimento dei costi operativi attraverso una serie di attivita idonee al conseguimento degli obiettivi

prescritti tra cui:

e Implementazione di nuove tecnologie che consentiranno di efficientare i costi operativi e manutentivi della rete,
potenziando al contempo gli standard di qualita e sicurezza. Tali teconologie, sviluppate secondo i piani definiti con
lo Stato per migliorare le prestazioni dell'infrastruttura, comprendono I'insieme di impianti e sistemi elettromeccanici,
elettronici ed automatizzati che, dietro il presidio degli operatori sia a terra che a bordo treno, contribuiscono ad
assicurare la circolazione in sicurezza sull’intera rete, ma anche il supporto e l'efficientamento di tutti gli altri processi
connessi all’esercizio ferroviatio, dalla manutenzione delle linee, all'informazione al pubblico, all’elettrificazione della
rete, alla telesorveglianza degli asset di proprieta. Da segnalare in particolare 'upgrading degli attuali sistemi di sicurezza
e segnalamento allo standard ERTMS, attraverso interventi prioritari di sovrapposizione del’lERTMS al sistema di
Classe B e I'avvio del Piano Accelerato per ottimizzare 'implementazione dei sistemi tecnologici sulla rete ferroviaria
nazionale con contestuale rinnovo, upgrading o potenziamento e progressiva dismissione del sistema di Classe B. Tali
interventi consentiranno di ridurre i costi di manutenzione, grazie ai risparmi nei costi di installazione dei segnali
luminosi e cavi - non necessari con ERTMS livello 2/3 - e alla migliore performance delle apparecchiature elettroniche
utilizzate;

e Efficientamento dei processi manutentivi, attraverso una serie di progetti volti ad una piu efficace programmazione e
gestione degli interventi. In quest’ottica, RFI ha individuato delle Linee di Azione con valenza Strategica relative ai
macro-processi di gestione della rete che prevedono interventi e innovazioni di processo in oltre 30 ambiti di azione.
Rilevano in patticolare la ticerca di soluzioni tecniche innovative finalizzate ad estendere la vita utile dell'asset portfolio
ed ottimizzare gli interventi manutentivi, anche attraverso lo sviluppo di un sistema di monitoraggio sempre piu

capillare ed efficace;

e  Completamento della transizione ecologica, con attivita di efficientamento e riduzione dei consumi, unite a nuove
iniziative di valorizzazione degli asset. In particolare, RFI ¢ impegnata nello sviluppo e nella promozione delle fonti
rinnovabili.

224 Parametri per il calcolo della formula: Previsioni sullo scenario di evoluzione dell’estensione della rete

La tabella che segue riporta le previsioni circa 'evoluzione dell’estensione dell’infrastruttura ferroviaria, espressa in km di binario
e declinata per tipologia di rete, gestita dal GI all’anno t (R¢) nel corso del periodo tariffario oggetto di regolazione, sulla cui
base ¢ stata calcolata la dinamica temporale della componente fissa degli gpex ammessi (Co) agli Efficient Total Cost (C,) di cui alla
Misura 6.
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Tabella 7 - Estensione della rete in km di binario
Anno Base Anno Ponte i1 t2 i3 t4 t5

Parametro In formula 2023 2024 2025 2026 2028 2029
Rete Metropolitana R(t).g 1.797 1.799 1.801 1.850 1.860 1.870 1.883
Rete Servizio Elevato R{t)e 2.193 2.196 2.198 2.258 2.271 2.283 2.299
Rete Servizio Medio R{t)g 10.043 10.059 10.070  10.345 10.404 10.459 10.532
Rete Servizio Base R(t).g 10.527 10.538 10.549 10.837 10.900 10.957 11.034
Estensione della rete RFI R (t) 24.567 24.581 24.618 25.290 25.435 25.570 25.749

L’evoluzione prevista si fonda sulle attivazioni/dismissioni di linee previste, da Piano Commerciale, nel petiodo che intercorre
tra ’Anno ponte e I'ultimo anno del periodo tariffario, basandosi sull’estensione della rete infrastrutturale all’ Anno base.

2.24.1 Coerenza delle assunzioni tariffaria con il piano commerciale

Con specifico riferimento agli investimenti autofinanziati, la cui realizzazione ¢ prevista tra le assunzioni della proposta tatiffaria
relativa al Pacchetto Minimo di Accesso, si evidenzia che questi sono relativi alla spesa per la messa a terra delle opere funzionali
al completamento del Nodo di Firenze (passante AV) con una incidenza, nel periodo considerato ai fini tariffari,

complessivamente pari a 1.462 milioni di euro.

II suddetto costo risulta coerente con le previsioni del Contratto di Programma MIT-RFI parte Investimenti 2022-2026 e
successivo aggiornamento 2023 che, allintervento A5000_1 “Nodo AV di Firenze”, indica il costo totale delle opere e le relative

fonti di finanziamento (ivi inclusa la fonte “autofinanziamento” annoverata nella categoria “Altro”).

La previsione di spesa per la realizzazione delle suddette opere rileva, ai fini tariffari, per il graduale incremento negli anni del
Capitale Investito Netto autofinanziato del GI, rispetto all’anno base 2023.

In particolare, il CIN autofinanziato (all’l/1) del GI sulla base del quale viene calcolata la relativa remunerazione (quindi
Peffettivo elemento di costo che entra in tariffa) si incrementa di 116 milioni di euro nel 2025 fino ad arrivare ad un incremento
di 1.373 milioni di euro all’anno 2028 (la spesa puntuale dell’anno 2029 non entra a far parte del computo del CIN ammissibile
del GI per le tariffe del periodo regolatorio oggetto della proposta).

Si specifica inoltre che il passaggio a cespite del suddetto investimento, coerentemente alle previsioni del Piano Commerciale di
RFI, ¢ stato assunto con un orizzonte “oltre 2027 e pertanto non produce impatti relativamente alla voce ammortamento che

costituisce elemento incrementale della tariffa nel periodo regolatorio.

Con riferimento ai km di linea gestiti, anche in questo caso, gli incrementi che saranno prodotti dall’attivazione dell’investimento
sono stati assunti in coerenza con quanto previsto, a livello di tempistiche, dal Piano Commerciale di RFI. A tal proposito si
evidenzia come il tratto utbano della nuova linea AV/AC, lungo complessivamente oltre 9 km, si sviluppa per circa 7 km in
sotterranea con due gallerie parallele mantenendosi in superficie nei tratti terminali di Castello - Rifredi e di Firenze Campo di

Marte - Rovezzano.

Con riferimento agli impatti sui volumi di traffico si evidenzia come lattivazione dell’intervento consentira di separare i flussi
lunga percorrenza da quelli regionali, permettendo quindi agli uni di mantenere la marcia il piu possibile imperturbata, e agli
altri di effettuare le fermate in ambito urbano senza interferenze con i servizi a velocita maggiore. Il nuovo assetto del nodo
permettera quindi di liberare capacita per lo sviluppo del sistema ferroviario metropolitano, nonché un incremento in termini
di regolarita ambito nodo.

Si ritiene inoltre utile segnalare che relativamente all'incremento dei km di linea gestiti rilevano, in via preponderante, le
attivazioni nel corso del periodo tariffario 2025-2029 degli ulteriori interventi previsti nel Contratto di Programma — Parte
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Investimenti che, almeno in linea programmatica, dovrebbero trovare quale fonte di finanziamento i contributi in conto impianti
da parte dello Stato.

In particolare, nella proposta tariffaria del PMdA Iipotesi relativa all’evoluzione del perimetro dell’Infrastruttura Ferroviaria
Nazionale gestita da RFI in termini di km di binario ¢ quella riportata nella tabella seguente:

Tabella 8 - Estensione della rete in km di binario ed incremento complessivo

AnnoBase ANN° u 2 3 t4 5
Ponte

Parametro In formula 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Var. 23-29

Estensione della rete (km di binario) R(t)e 24.567 24.591 24.618 25.290 25.435 25.570 25.749 1.182

L’incremento complessivo risulta pari a circa 1.182 km di binario, da ricondurre principalmente alle attivazioni concentrate nel
quadriennio 2026-2029 in coerenza con il piano di interventi e delle relative attivazioni previste nel Piano Commerciale di RFI

in relazione ai seguenti principali investimenti:

- Nuova linea Ferrandina - Matera La Martella (Rif. CdP-1: 0136 - Nuova linea Ferrandina - Matera
La Martella);

- Raddoppio Codogno - Cremona - Mantova fase 1 (Rif. CdP-I: I178A - Raddoppio Cremona -
Mantova la Fase);

- Potenziamento linea Gallarate-Rho (Rif. CdP-1: 0294 — Potenziamento linea Gallarate-Rho);

- Quadruplicamento Milano Rogoredo-Pavia fase 1 (Rif. CdP-I: 0335 — Quadruplicamento Pavia-
Milano Rogoredo);

- Salerno-RC - lotto 1a: Battipaglia-Romagnano (Rif. CdP-I: 1107 - AV-AC Salerno-Reggio Calabria;
Rif. CdP-I: P238-Battipaglia-Potenza-Metaponto-Taranto);

- Potenziamento direttrice Orte - Falconara fase (Rif. CdP-I: 0298 - Raddoppio Orte-Falconara: tratta
PM 228-Castelplanio; Rif. CdP-I: 1175-Raddoppio PM228-Albacina; Rif. CdP-I: P239
Velocizzazione tratte Orte-Falconara; Rif. CdP-I: A2011 - Programma Nazionale ERTMS);

- Palermo-Catania-Messina (Palermo-Catania) 1fase (Rif. CdP-I: 0275A - Nuovo collegamento
Palermo-Catania 1° macrofase; Rif. CdP-I: 0275B - Nuovo collegamento Palermo-Catania 2°

macrofase);

- Napoli-Bari (Rif. CdP-I: 0279A, 0284, 0279B, 0281, 0099A, 0099B, 0099C - itinerario Napoli —
Bari);

- Terzo Valico dei Giovi (Rif. CdP-I: P234 — Nodo di Genova e Terzo Valico dei Giovi);

- Brescia-Verona-Vicenza: tratta Brescia-Verona (Rif. CdP-1: 0361, 0292_A, — Linea AV/AC Milano-

Verona: tratta Brescia-Verona);
- Potenziamento linea Empoli — Siena (Rif. CdP-I: P101 - Potenziamento linea Empoli — Siena);

- Raddoppio Termoli - Lesina tratta Termoli — Ripalta (Rif. CdP-I: 0142B - Completamento
raddoppio Pescara - Bari, tratta Termoli — Lesina);
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- Anello ferroviario di Roma (Rif. CdP-I: 0258_A - Completamento anello ferroviario di Roma
(cintura notrd);

- Sistemazione Nodo di Catania (Rif. CdP-I: 0270 - Sistemazione nodo di Catania);

- Raddoppio Parma-Vicofertile (Rif. CdP-I: 0276A - Completamento raddoppio asse ferroviario
pontremolese - 1° fase);

- Nodo di Falconara (Rif. CdP-I: 297 - Nodo di Falconara);

- Circonvallazione di Trento (Rif. CdP-I: 0337 — Accesso al Brennero lotto 3: circonvallazione di
Trento e Rovereto);

- Raddoppio Pescia — Lucca (Rif. CdP-1: 1346 - Potenziamento linea Pistoia — Lucca).

225 Parametri per il calcolo della formula: Previsioni sullo scenario di evoluzione dei volumi di traffico

La tabella che segue riporta invece, le previsioni circa 'evoluzione dei volumi di traffico sull’infrastruttura ferroviaria gestita da
RFI e declinata per tipologia di rete, espressa in milioni di treni*km all’anno t (P) nel corso del periodo tariffario oggetto di
regolazione, sulla cui base ¢ stata calcolata la dinamica temporale della componente variabile degli gpex ammessi (C,) agli Effucient
Total Cost (Cy) di cui alla Misura 0.

Tabella 9 - V'olumi di traffico previsti

Anno Anno

Base Ponte t1 t2 i3 ta t5
Parametro In formula 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Rete Metropolitana Pit).g 41 42 43 45 46 a7 438
Rete Servizio Elevato Fitlz 66 67 69 71 73 75 75
Rete Servizio Medio Pit).e 183 186 192 138 205 209 210
Rete Servizio Base Pit)e 85 87 89 92 95 97 98
Volumi di traffico Totali P (t) 376 382 393 406 420 428 431

Valon espressi in Min

226 Applicazione della formula: Calcolo della dinamica dei costi operativi

La tabella che segue illustra nel dettaglio il calcolo della dinamica evolutiva dei costi (variabili e fissi) sulla base delle assunzione
e dei parametri esposti in precedenza. Applicando la formula prevista nella Misura 10, il valore dei “costi operativi pertinenti”
nel periodo regolatorio ¢ previsto in aumento, passando dagli 838 milioni € dell’Anno base 2023 ai 921 milioni € del 2029,
ultimo anno del periodo tariffatio.

Tabella 10 - Dinamica dei costi operativi pertinenti

Anno Anno
i1 t2 t3 t4 5
Base Ponte
In formula
Opex pertinenti variabili Cv 333 338 343 350 357 362 366
Opex pertinenti fissi cf 506 512 515 534 541 548 556
Evoluzione Opex Pertinenti Tot. Co (t) 838 850 859 884 898 910 921

Valori espressi in Min di €

Nella successiva tabella viene rappresentata piu nel dettaglio I’applicazione dell’algoritimo di cui alla Misura 10 che conduce ai
risultati appena sintetizzati.
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Posto che, le evidenze di calcolo al’Anno base sono state ampiamente descritte al par. 2.2.1 della presente relazione, per
chiarezza espositiva si riportano le formule evolutive dei costi operativi pertinenti al’Anno ponte e agli anni di proposta
tariffaria, la cui applicazione numerica ¢ riportata nella tabella a seguire .

Anno Ponte Anno t

1 P
2

1
- Cotap) = Covcoregtap) * Prar +2'(cl‘.u med(aplg * Mmod.g * (Plap)g — P[ab].y) - Cotey = Copete) " Pie-1y + Z(Cn‘.u‘mad(ll.g “Nmed.g " (Prerg = P[r—n,g)
[ a
3 3

- Crtap) = Crutap) " Riap) - Ceey = Croucey " Ry
Codcoreglab) 1 C _M.(1+‘r X)L+
1 C,., coreglap) = . (1 + [(ﬂp]) va(t) = p () (Cp) ( &)

P(abl (r-1)

Coe-1) (Ci‘u,mod[t—l!.g

2 Cou mod(t).g =
o ¥ P
(t-1)

) (14 Iy = Xeepy) - (L+ &)

Cv.p.roreg[r—l]
2 Cu.u.mod(np]-g = Cu.ii‘mad[ub]‘g - (1 + ',[ap)]
3 Crater = Crat-n (1+ fm*xu,)}'(l* £)

Cnt(ab) ~ Cudicoreglab) (

3 Crum = 14 lLap)

Rian)

Tabella 11 - Calcolo dinamica evolutiva dei costi operativi pertinenti

Anno Base Anno Ponte 1° Anno 2° Anno 3° Anno 4° Anno 5" Anno
Parametri di input In formula 2023 2024 2025 2028
Inflazione | 5,9% 1,1% 1,8% 2,1% 2,0% 2,0% 2,0%
Efficientamento Cf X(Cf) 1,25% 1,25% 1,25% 1,25% 1,25%
Efficientamento Cv X(Cv) 1,25% 1,25% 1,25% 1,25% 1,25%
Elasticitd Rete Metropolitana ng 48,4% 48,4% 48,4% 48,4% 48,4% 48,4%
Elasticita Rete Servizio Elevato ne 26,9% 26,9% 26,9% 26,9% 26,9% 26,9%
Elasticita Rete Servizio Medio ng 37.3% 37.3% 37.3% 37.3% 37.3% 37.3%
Elasticitd Rete Servizio Base ng 26,7% 26,7% 26,7% 26,7% 26,7% 26,7%
Parametro di premio / Penalita 5 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Volumi di Traffico® P 376 382 393 406 420 428 431
Estensione della rete** R 24.567 24,591 24.618 25.290 25.435 25.570 25.749
Costi Unitari In formula 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
1 { Costi Variahili Unitari Modello Allocativo Cvu coreg 0,88 0,89 0,89 0,88 0,87 0,86 0,85
Costi Variabili Unitari - Rete Metropolitana |Cvu,mod,g 1,17 1,18 1,17 1,16 1,15 1,13 1,12
Costi Variabili Unitari - Rete Servizio Elevato | Cvu,mod,g 0,73 0,73 0,73 0,72 0,71 0,70 0,70
2 Costi Variabili Unitari - Rete Servizio Medio |Cwu,mod,g 0,73 0,73 0,73 0,72 0,71 0,70 0,70
Costi Variahili Unitari - Rete Servizio Base Cvu,mod,g 1,21 1,22 1,22 1,21 1,19 1,17 1,17
3 { Costi Fissi Unitari Cfu 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
Evoluzione Opex In formula 2028 2029
Opex pertinenti variab Cv 333 338 343 350 357 362 366| | 1,59%
Opex pertinenti fissi|  Cf 506 512| 515 534 541 548 ss6|| 1,58%)
Evoluzione Opex Pertinenti Tot.| Co (t) | 838 850| 859) 884 898 910| 921| | 1,50%|

Valori espressi in Min di €
*Valori espressi in trenifkm (Min)
**Valori espressi in km di binario

2.3  Evoluzione delle immobilizzazioni e stima degli ammortamenti (C,) relativi ai servizi del PMdA

La Misura 16 dell’atto di regolazione approvato dal’ART con Delibera n. 95/2023, prevede che per lallocazione e
I’ammissibilita ai fini regolatori dei capex pertinenti agli Efficient Total Cost e (limitatamente agli ammortamenti ammessi) ai Cos#
Diretti, 11 GI deve fare riferimento al Valore Netto Contabile delle immobilizzazioni, determinato con le modalita ivi previste.
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Inoltre ¢ previsto che (Misura 10) il Valore Netto Contabile delle immobilizzazioni, parametro di riferimento per il calcolo degli
ammortamenti e della remunerazione del capitale investito, quantificato all’Anno base, deve evolversi, in linea generale, secondo
la dinamica descritta dalla formula che segue:

Le = Ia,(t—l) + Lic,(t—l) + V(t—1) - Ca(t_l) + R(t—l) + Avr,(t—1)
Dove:
Tax immobilizzazioni autofinanziate al 1 gennaio dell’anno t;
I  immobilizzazioni autofinanziate al 1 gennaio dell’anno (t-1);

Lic1  incrementi di immobilizzazioni a seguito di lavorazioni (gia in corso) completate ed entrate in esercizio nel corso
dell’anno (t-1);

Ve nuove immobilizzazioni completate ed entrate in esercizio nel corso dell’anno (t-1);

Cae1y  ammortamenti contabilizzati nel corso dell’anno (t-1);

Ry rettifiche (increment e/o dectement di valote delle immobilizzazioni) registrate nel corso dell’anno (t-1);

A1y incremento o decremento del valore residuo dell’infrastruttura al termine della concessione, registrato nel cotrso
dell’anno (t-1).

Infine, la Misura 17, prevede che per I'allocazione e 'ammissibilita ai fini regolatori dei Capex pertinenti agli Efficient Total Cost
e (limitatamente agli ammortamenti ammessi) ai Costi Diretti, le quote di ammortamento devono essere determinate da parte
del GI, nel rispetto delle norme vigenti e dei principi contabili IAS adottati, con il meccanismo delle quote variabili in base ai
volumi di produzione espressi in treni-km. Le quantita di produzione totale previste durante il periodo di concessione dovranno
essete computate sulla base delle disposizioni del D.M. 23 luglio 2007 del MEF.

2.31 Immobilizzazioni all’Anno base (t.;) e dinamica prevista nel periodo regolatorio

In coerenza con quanto illustrato nel documento di Contabilita Regolatoria, relativa al bilancio redatto secondo gli schemi
previsti dall’Autorita, la tabella che segue espone il Valore Netto Contabile delle immobilizzazioni autofinanziate (quindi gia al
netto di eventuali contributi pubblici in conto impianti e del’ammortamento) al’Anno base del periodo tariffario oggetto di

regolazione.

Tabella 12 - Valore delle immobilizzazioni all’Anno base del PMd.A

Direttrice 1) Direttrice 2)  [Direttrice3)  [Direttrice 4} Direttrice 5) (Direttrice 6)  [Direttrice 7}

Rete AV/AC Traversale Tirrenica Nord e Dorsale ed Tirrenico Sud Adriatica e Rete Totale al
Immobilizzazioni PMDA padana e affluenze affluenze trasversali  complementare S
transiti appenniniche
internazionali
Cespiti 6.346 3.849 3.508 6.985 1.161 1.956 6.667 30.472
Valore Residuo -3.653 -3.530 -3.358 -6.074 -1.033 -1.871 -6.325 -25.844
VNC 2.603 319 150 011 129 34 343 4.628
Ifrs 16 15 8 7 16 3 3 16 69
VNC + Ifrs 16 2.708 326 157 927 131 89 358
Lic

Totale Immobilizzazioni

Valori espressi in Min di €

Alla data del 31 dicembre 2023 il valore dei cespiti delle immobilizzazioni autofinanziate (che non risutano pertanto finanziate
da contributi pubblici in conto impianti) sottostanti i servizi del PMdA ¢ pari a circa 30.472 milioni € .

11 relativo valore residuo dell’infrastruttura al termine della Concessione, a valere su tale VNC, risulta pari, alla stessa data, a
25.844 milioni €.
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Pertanto il Valore Netto Contabile all’Anno base delle immobilizzazioni autofinanziate (al netto del valore residuo a fine
Concessione) ¢ pari 4.697 milioni € (comprensivi della quota IFRS 16 pari a 69 milioni €) riferiti a Cespiti e 2.612 milioni €
riferiti a LIC, per un totale Immobilizzato pari a 7.309 milioni €.

11 Valore Netto Contabile dei Cespiti cosi individuato evolvera, dall’Anno ponte e per I'intero periodo tariffario, in funzione di:
7) ammortamenti previsti nel periodo; 7) previsione di passaggio a cespite delle Lavorazioni in Corso esistenti alla data del 31
dicembre 2023; 7) il valore dei nuovi investimenti autofinanziati completati ed entrati in esercizio nell’anno; 7) variazioni del

valore residuo dell’infrastruttura al termine della Concessione; ») rettifiche in valore dei cespiti registrate nel corso dell’anno.

Infine, si specifica che ai fini del calcolo della remunerazione del Capitale Investito Netto, i corrisponedenti valori di VNC al
netto degli oneri finanziari capitalizzati (la cui remunerazione nell’ambito del CIN non ¢ ammessa ai sensi della Misura 18) sono
pari a 4.402 milioni € per quanto attiene il valore ammortizzabile al 31 dicembre 2023 e 2.045 milioni € per quanto riguarda
le Lavorazioni in Corso alla medesima data.

Tabella 13 - VINC al netto degli oneri finangiari capitalizgati

Oneri VNC
VNC Finanziari |({ Netto Oneri
Capitalizzati | Finanziari)
Cespiti (compresi Ifrs16) 4.697 295 4.402
Lc 2.612 567 2.045
Valori espressi in Min di € 7.309 862 6.447
232 Stima aliquote di ammortamento in base ai volumi di produzione

Come gia richiamato in precedenza, l'atto di regolazione approvato dall’Autorita con Delibera n. 95/2023 prevede che le
aliquote di ammortamento dovranno continuare ad essere determinate da parte del GI con il meccanismo delle quote variabili
in base ai volumi di produzione espressi in treni*km. La Misura 17 specifica, inoltre, come le quantita di produzione totale
previste durante il periodo di concessione dovranno essere computate sulla base delle disposizioni del D.M. 23 luglio 2007 del
MEF.

A tale proposito si ricorda come I’art. 1 del succitato D.M. del MEF preveda che “Ai fini fiscali, le quote di ammortamento annue del
costo complessivo degli investimenti finalizzati alla realizzazione della infrastruttura ferroviaria sono determinate, per la societa Rete Ferroviaria
Italiana S.p.A., societa con socio unico, in coerenga con le quote di ammortamento annuo come determinate, in conformita a quanto previsto, ai fini
civilistici, dall'art. 1, comma 87, della legge 23 dicembre 2005, n. 266, secondo i criteri riportati nell'allegato 1 al presente decreto, integrati da quanto
previsto dal comma 86 nella parte in cui prevede che i contributi in conto impianti si considerano fiscalmente irrilevanti e, quindi, non riducono il
valore fiscale del bene”.

La Legge 23 dicembre 2005, n. 266 (Legge Finanziaria 2000), all’art.1 comma 87 ha previsto che “Il costo complessivo degli
investimenti finalizzati alla realizzazione della infrastruttura ferroviaria, [omissis], é ammortizzato con il metodo «a
quote variabili in base ai volumi di produzione», sulla base del rapporto tra le quantita prodotte nell’esercizio e le
quantita di produzione totale prevista durante il periodo di concessione. Nell'ipotesi di preesercizio, ['ammortamento inigia
dall’esercizio successivo a quello di termine del preesercigio. Ai fini fiscali, le quote di ammortamento sono determinate con decreto del Ministro
dell'economia e delle finanze in coerenza con le guote di ammortamento di cui al comma 86",

Pertanto, sulla base di quanto previsto dalla sopracitata normativa e dalle stime relative alle previsioni dei volumi di produzione
sulla rete per il periodo tariffario oggetto della presente relazione, sono state determinate le aliquote di ammortamento da
utilizzare per la determinazione della componente C, (ammortamento).
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Tabella 14 - Aliguote ammortamento per anno
(%) -> Volumi per Direttrice 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Traversale padana e transiti internazionali 61 63 63 68 72 73 73
Tirrenica Mord e affluenze a1 a1 a1 a1 a1 41 a1
Dorsale ed affluenze 103 103 106 107 109 110 111
Tirrenico Sud 15 16 16 16 16 16 16
Adriatica e trasversali appenniniche 34 34 38 40 45 17 43
Rete complementare 85 83 93 96 101 103 104
Rete AV/AC 37 37 37 37 37 37 38
Totale 376 382 393 406 420 428 431
*Valor espressi in Min
(y) -» Volumi per Direttrice fino al 2060 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Traversale padana e transiti internazionali 2.342 2.345 2.311 2.413 2.445 2.414 2.351
Tirrenica Nord e affluenze 1.569 1.529 1.488 1.447 1.406 1.365 1.324
Daorsale ed affluenze 3.953 3.851 3.852 3.785 3.729 3.641 3.540
Tirrenico Sud 597 581 566 550 535 519 503
Adriatica e trasversali appenniniche 1.325 1.290 1.397 1.426 1.535 1.566 1.538
Rete complementare 3.288 3.337 3.371 3.374 3.450 3.420 3.342
Rete AV/AC 1.414 1.377 1.340 1.303 1.266 1.229 1.203
Totale 14.487 14.309 14.325 14.299 14.366 14.154 13.802
*Valori espressi in Min
z=(x)/(y) -> Aliquote Macrodirettrice 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2025
Traversale padana e transiti internazionali 2,59% 2,67% 2,75% 2,84% 2,93% 3,02% 3,13%
Tirrenica Nord e affluenze 2,59% 2,67% 2,74% 2,83% 2,92% 3,02% 3,13%
Dorsale ed affluenze 2,59% 2,67% 2,75% 2,84% 2,93% 3,02% 3,13%
Tirrenico Sud 2,59% 2,67% 2,74% 2,83% 2,92% 3,02% 3,13%
Adriatica e trasversali appenniniche 2,59% 2,67% 2,75% 2,84% 2,93% 3,02% 3,13%
Rete complementare 2,59% 2,67% 2,75% 2,84% 2,93% 3,02% 3,13%
Rete AV/AC 2,59% 2,67% 2,74% 2,83% 2,92% 3,02% 3,13%
Totale 2,59% 2,67% 2,75% 2,84% 2,93% 3,02% 3,13%
233 Calcolo quote di ammortamento per il periodo regolatorio

11 calcolo delle quote di ammortamento ammissibili a fini regolatori tra gli Efficient Total Cost ¢ stato effettuato sulla base della
dinamica del Valore Netto Contabile delle immobilizzazioni determinata secondo le previsioni della Delibera n. 95/2023 Misura

10.3.1 a cui sono state applicate le aliquote di ammortamento individuate con la metodologia descritta nel precedente paragrafo.

Il perimetro del Valore Netto Contabile sulla base del quale calcolare 'ammortamento ammesso a fini regolatori ¢ stato

determinato in coerenza con le previsioni della Misura 16 della stessa Delibera. Le tabelle seguenti descrivono nel dettaglio la

dinamica evolutiva individuata per il calcolo degli ammortamenti relativi alle immobilizzazioni sottostanti i servizi del PMdA.,

dettagliata per macrodirettrice e per totale.

Si specifica che la dinamica evolutiva per tipo rete del VNC non considera in questa sede la quota IFRS 16, per cui si rimanda,

per una dissertazione piu esaustiva, al paragrafo 2.4.4.
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Valori espressi in Min di €

Diretts 3]

Tirrenica Nord e affluenze

2024

2025

2026

2027

2028

2029

VNC immobilizzazioni fi e al 1/1 (netto valore residuo) 150 160 159 158 157 156
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 4 - 4 - 5 - 5 - 5 - 5
Incrementao/decremento valore residuo e rettifiche di valore infrastruttural- 3 1 - 1 - 1 - 1 - 9
Passaggio a cespite (nell'anna) dei LIC esistenti al 31/12 anno base (lordo v.r.} 17 5 5 4 4 46

Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}
VNC immobili ioni fi al 31/12 (netto valore residuo) 160 159 158 157 156 188

Valori espressi in Min di €
[Direttrice ) 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Dorsale ed affluenze

VNC immobilizzazieni e al 1/1 (netto valore residuo) 911 914 897 879 860 840
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 24 - 25 25 26 - 26 - 26
Incremento/decremento valore residuo e rettifiche di valore infrastruttural- 7 - 2 - 2 - 2 - 2 - 18
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base (lordo v.r.) 34 10 9 8 8 92

Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}
VNC immobilizzazioni fi iate al 31/12 (netto valore residuo) 914 897 879 860 840 888

Valori espressi in Min di €
2024 2025 2026 2027 2028 2029
Tirrenico Sud

VNC immobili ioni fi e al 1/1 (netto valore residuo) 129 130 127 125 123 120
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 3 4 - 4 - 4 - 4 - 4
Incremento/decremento valore residuc e rettifiche divalore infrastruttural- 1 - 0 - 0 - 0 - 0 - 3
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base {lordo v.r.) 6 2 2 1 1 15

Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}
VNC immobilizzazioni fi iate al 31/12 (netto valore residuo) 130 127 125 123 120 128

Valori espressiin Min di £

Dirett: 6]

ppenniniche

2024

2025

2026

2027

2028

2029

VNC immobilizzazioni e al 1/1 (netto valore residuo) 84 20 89 89 88 87
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 2 - 2 - 3 - 3 - 3 - 3
Incremento/decremento valore residuo e rettifiche di valore infrastruttural- 2 - 1 - 1 - 0 - 0 - 5
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base (lordo v.r.) 10 3 3 2 2 26

Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}
VNC immobili ioni fi al 31/12 (netto valore residuo) 90 89 89 88 87 105

Valori espressi in Min di €
Dirett z 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Rete complementare

VNC immobilizzazioni e al 1/1 (netto valore residuo) 343 359 357 354 350 346
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 9 10 10 - 10 - 11 - 11
Incremento/decremento valore residuo e rettifiche di valore infrastruttural- 7 - 2 - 2 - 2 - 2 - 18
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base ({lordo v.r.) 33 10 9 8 8 88

Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}
VNC immobilizzazioni fi iate al 31/12 (netto valore residuo) 359 357 354 350 36 405

Valori espressi in Min di €

Relazione sulla dinamica dei costi totali e dei costi diretti per I’Anno ponte e per Iintero periodo tariffatio del Pacchetto Minimo | 2024
d’Accesso
Tabella 15 - Caleolo della componente ammortamento (Ca)

2024 2025 2026 2027 2028 2029
VNC immobili fi e al 1/1 (netto valore residuo) 4.628 4.624 4.532 4.435 4.335 4.232
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 123 127 - 128 - 130 - 131 - 132
Incrementa/decremento valore residuo e rettifiche divalore infrastruttural- 30 - 9 8 - 7 - 7 - 80
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base {lordo v.r.) 149 4 40 36 36 401

Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.} - - - - - -
VNC immobilizzazioni fi iate al 31/12 (netto valore residuo) 4.624 4.532 4.435 4.335 4.232 4.421

Vaolori espressiin Min di €
{Direttrice 1) 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Rete AV/AC
VNC immobilizzazioni fi e al 1/1 (netto valore residuo) 2.693 2.646 2.581 2.514 2447 2379
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 72 73 73 - 74 - 74 - 74
Incremento/decremento valore residuo e rettifiche di valore infrastruttural- 6 - 2 - 2 - 2 - 1 - 17
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base (lordo v.r.) 31 9 8 8 7 84
Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}
VNC immobili ioni fi iate al 31/12 (netto valore residuo) 2.646 2.581 2.514 2.447 2.3719 23711
Valori espressi in Min di €
w . . . 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Traversale padana e transiti internazionali
VNC immobilizzazioni fi e al 1/1 (netto valore residuo) 319 325 321 316 310 304
Ammortamento dell'anno (calcolato sul valore delle Imm. Nette al 1/1)|- 9 9 9 - 9 - 9 - 10
Incremento/decremento valore residuo e rettifiche di valore infrastruttural- 4 - 1 - 1 - 1 - 1 - 10
Passaggio a cespite (nell'anno) dei LIC esistenti al 31/12 anno base (lordo v.r.) 19 6 5 5 5 51
Passaggio a cespite (nell'anno) nuovi investimenti autofinanziati (lordo v.r.}

VNC immobilizzazioni fi iate al 21/12 (netto valore residuo) 325 321 316 310 304 335
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In dettaglio:

I’ammortamento dell’anno /¢ stato calcolato applicando al Valore Netto Contabile delle immobilizzazioni al 1 gennaio dello
stesso anno 7 le aliquote individuate al paragrafo precedente;

Le variazioni di valore residuo dell’infrastruttura al termine della Concessione sono riferite ai cespiti che entrano in esercizio

nel corso del periodo tariffario;

Per quanto attiene agli incrementi del Valore Netto Contabile derivanti dal passaggio a cespite delle lavorazioni in corso in
essere al 31 dicembre 2023, le relative previsioni di entrata in esercizio assunte nel periodo regolatorio sono state effettuate sulla

base dei dati previsionali relativamente alle attivazione degli interventi infrastrutturali in realizzazione;

Relativamente alle previsioni di entrata in esercizio dei nuovi investimenti autofinanziati, nel periodo regolatorio sono
previsti solo i lavori a valere del passante AV del Nodo di Firenze per i quali non si ¢ pero provveduto a stimare il passaggio in
esercizio che al momento, anche in coerenza con il Piano Commerciale di RFI, ¢ previsto con orizzonte “oltre 2027”.

Tabella 16 - Previsione investimenti antofinanziati

Investimenti autofinanziati 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Modo di Firenze (passante AV) 116 281 321 370 285 39

Valori espressi in Min di £

2.3.4 Focus: Investimenti autofinanziati

Nell’ambito della presente proposta 2025-2029 preme sottolineare che I'unico progetto di investimento autofinanziato avente

rilievo risulta essere il “Passante AV del nodo di Firenze gia, tra I’altro, incluso nel precedente periodo tariffario 2016-2021.

Nella relazione illustrativa della delibera ART n.38/2024, I’Autorita inserisce i rilievi relativi a tale progetto nel paragrafo
“Investimenti cofinanziati attraverso il pedaggio” facendo riferimento alla previsione di cui all’art. 11, comma 5, del D.lgs
112/2015. Come rappresentato anche nella nota trasmessa ad ART a seguito della pubblicazione della delibera di cui sopra
(prot. RFI-AD.ARA\PEC\P\2024\0000066), si ritiene che il “Passante AV” del nodo di Firenze non sia riconducibile a tale

fattispecie, peraltro mai implementata dal Gestore sull'Infrastruttura Ferroviaria Nazionale.

Fermo restando quanto sopra, di seguito si forniscono gli element di dettaglio telativi alle variazioni di costi/ tempi tealizzativi

del progetto e ai conseguenti impatti sulla presente proposta tariffaria.

2.34.1 Costo vita intera Nodo di Firenze

11 costo a vita intera del progetto relativo al Passante AV del nodo di Firenze ¢ stato rivisto al rialzo nell’ambito del Contratto
di Programma 2022-2026.

Si riporta di seguito la variazione subita nell’ambito del recente aggiornamento:

Tabella 17 - CV'1 Passante AV nodo di Firenge

Autofinanziato RFI Contribuito

CDP-12017-2021 1461 151 1.612
CDP-12022-2026 2493 242 2.735
Delta 1.031 91 1.123

Valon espressiin Min di €
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L’incremento di costo dell’opera a carico delle IF risulta dunque paria 1.031 mln € (mentre Pincremento di 91 mln € ¢ posto in
carico a risorse Stato) e risulta sostanzialmente ascrivibile a variazioni progettuali dovute anche ad adeguamenti alle normative
e modifiche dell’attrezzaggio tecnologico (da SCC a ERTMS 1.2). La variazione del costo risente anche dell’adeguamento dei
prezzi alle tariffe 2022.

Si rappresenta inoltre che alla variazione di costo si associa anche uno slittamento delle attivazioni della fase 2, attualmente in
corso, volta alla realizzazione di un tratto urbano di nuova linea, lungo complessivamente oltre 7,8 km, che si sviluppera per
circa 5,5 km in sotterranea con due gallerie parallele mantenendosi in superficie nei tratti terminali di Castello-Rifredi e di Firenze
Campo di Marte e alla realizzazione di una nuova stazione per i servizi Alta Velocita.

La suddetta variazione di costo ¢ stata recepita dal CdP-I 2022-2026 — aggiornamento 2023 (vedi tab. A06-Programmi citta
metropolitane) sottoscritto in data 9 giugno 2023 e che ha concluso il suo iter autorizzativo il 21 dicembre 2023 con la
registrazione dalla Corte dei Conti al n.4052 del Decreto n. 289 del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con
il Ministero dell’economia e delle finanze, di approvazione dell’aggiornamento 2023 del CdP-1 2022-26.

2342 Variazioni degli investimenti autofinanziati — impatti tariffari

Si riporta di seguito un riepilogo dell’evoluzione realizzativa dell’opera e degli impatti a carico delle IF nell’ambito dei due
periodi tariffari.

Si specifica che tutti i valori dei LIC inseriti ai fini dell’analisi sono da intendersi all’l/1 come esplicitamente previsto
dall'impianto regolatorio delle Delibere n. 96/2015 e n. 95/2023.

11 primo elemento utile all’analisi ¢ rappresentato dalla stima effettuata nel piano degli investimenti introdotto nel primo periodo
tariffario 2016-2021:

Tabella 18 - Piano investimenti Nodo AV Firenze 2016-2021

Periodo tariffario 2016 -2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Totale 2016-2021
LIC 22,4 32,0 166,0 188,0 158,0 159,0 -
LIC cumulati 224 54,4 220,4 408,4 566,4 725,4 1.997,5
WACC 2016 - 2021 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52%
CIN remunerabile 1,0 2,5 10,0 18,5 25,6 32,8 90,3

Valori espressi in Min di €

Tale piano ha dunque generato un impatto pati a circa 90 mln € di remunerazione di CIN posto a carico delle IF nell’ambito
del complessivo Costo Netto Efficientato.

La stima effettuata in vista del primo periodo tariffario ha tuttavia registrato, a consuntivo, un minor livello di investimenti
sull’opera stessa:

Tabella 19 - Consuntivo investimenti Nodo AV Firenge 2016-2021

Consuntivo 2016-2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Totale 2016-2021

LIC 224 24,0 17,3 71 9,4 377 -
LIC cumulati 22,4 16,4 63,8 70,9 80,3 118,0 401,7
WACC 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52%
CIN remunerabile 1,0 21 2,9 3,2 3,6 53 18,2

Valori espressi in Min di €
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Tale minor livello di investimenti realizzati si traduce, secondo quanto puntualmente prescritto dalla metodologia regolatoria
nell’ambito degli investimenti autofinanziati, in un debito regolatorio a carico del gestore pari a circa 76 mln € al 2021, che
diventano circa 92 mln € al 2025 per effetto della capitalizzazione agli opportuni tassi indicati dall’Autorita.

Tabella 20 - Debito regolatorio Nodo AV Firenze 2016-2021

Debito regolatorio 2016 2017 2018 2019 2020 2021
CIN remunerabile 2016-2021 1,0 2,5 10,0 18,5 25,6 32,8
CIN remunerabile consuntivo 2016-2021 1,0 2,1 2,9 3,2 3,6 5.3
Delta cin remunerabile - - 0,4 - 7,1 - 15,3 - 22,0 - 27,5
WACC 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52% 4,52%
Debito regolatorio capitalizzato cumulato - - 0,4 - 7.5 - 23,1 - 46,1 - 75,6

Valori espressi in Min di €

Tabella 21 - Debito regolatorio Nodo AV Firenge 2021-2025

Debito regolatorio 2021 2022 2023 2024 2025
Debito regolatorio 75,6 77,9 82,0 86,8 91,7
WACC 3,06% 5,27% 5,80% 5,6?%|

Valorn espressi in Min di €

Ne deriva una posta figurativa negativa, sempre in ottica gestore, che verra recuperata? all’interno delle tariffe 2026-2029 come
di seguito riportato:

Tabella 22 - Recupero debito regolatorio Nodo AV Firenzge 2026-2029

Recupero debito regolatorio 2026 2027 2028 2029 Totale
Recupero debito regolatorio capitalizzato|- 23,2 - 254 - 275 - 29.6 |- 105,6
WACC 5,67% 5,67% 5,67% 5,67%

Valori espressi in Min di €

Tale meccanismo consente, dunque, di lasciare in carico alle IF, con riferimento agli anni 2016-2021, la sola quota parte degli
investimenti effettivamente realizzata in detto periodo.

In relazione invece ai lavori inerenti al Nodo AV realizzati nel periodo 2022-2024, non essendo tali anno stati oggetto di
aggiornamento tariffario, e quindi di inclusione all'interno delle tariffe, gli stessi hanno generato un credito regolatorio pari a

circa 14,6 mln € al 2023, per il gestore, che verra recuperato? all’interno delle tariffe 2026-2029 come di seguito riportato:

Tabella 23 - Consuntivo investimenti Nodo AV Firenge 2022-2024

Consuntivo 2022-2024 2021 2022 2023 2024

Totale
LIC 33 39 53 125
LIC cumulati 118 151 190 243
WACC 3,06% 5,27% 5,80%
CIM remunerabile 5 10 14 29 |

Valon espressi in Min di £

211 recupero ¢ stato suddiviso sulla base dei volumi di traffico totali registrati nelle annualita di riferimento, non tiene conto di nessuna
logica di gradualita tariffaria.

3 11 recupero ¢ stato suddiviso con le stesse logiche del debito regolatorio di cui alla nota precedente.
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Tabella 24 - Recupero consuntivo investimenti Nodo AV Firenzge 2022-2024

Recupero consuntivo 2022-2024 2026 2027 2028 2029 Totale
Recupero consuntivo 2022-2024 capitalizzato 8,0 8,7 9,5 10,2 36,3
WACC 5,67% 5,67% 5,67% 5,67%

Valori espressi in Min di £

Appate di nuovo evidente che, nell’ambito del periodo tariffario 2025-2029, verra posta a carico delle IF la sola quota parte di
consuntivo per gli anni 2022-2024.

Da ultimo, sempre all’interno del nuovo periodo tariffario 2025-2029, ¢ stato previsto il nuovo piano degli investimenti di
periodo con i seguenti effetti in termini di tariffa negli anni 2026-2029:

Tabella 25 - Piano investimenti Nodo AV Firenze 2025-2029

Periodo tariffario 2026-2029 2025 2026 2027 2028 2029
Investimenti 2025-2029 116,0 281,0 321,0 370,0 285,0
LIC cumulati 359,1 640,1 961,1 1.331,1 1.616,1
WACC 5,67% 5,67% 5,67% 5,67% 5,67%

CIN remunerabile 20,4 36,3 54,5 75,5 91,6

Valori espressi in Min di €

In conclusione, dunque, all’interno del periodo tariffario 2025-2029 verranno complessivamente addebitate alle IF le quote
relative a:

e  Consuntivo 2016-2021;
o  Consuntivo 2022-2024;
e  Pianificazione anni 2025-2029.

Tabella 26 - Riepilogo effetto tariffario investimenti Nodo AV Firenge 2025-2029

Effetto tariffa lavori 2025-2029 2026 2027 2028 2029 Totale
Lavori 2025 5,4 5,7 6,0 6,3
Lavori 2026-2029 36,3 54,5 75,5 91,6
Totale CIN remunerabile aM,7 60,2 81,5 98,0
Recupero ¢ ivo 2022-2024 8,0 8,7 9,5 10,2 36,3
Recupero debito regolatorio|- 23,2 - 254 - 275 - 29,6 |- 105,6

Valori espressi in Min di €
2.4  Remunerazione del Capitale Investito Netto (C.;)

La Misura 18 prevede che per I'allocazione e 'ammissibilita ai fini regolatori delle capex pertinenti agli Efficient Total Cost, il
Capitale Investito Netto (CIN) da ammettere a remunerazione dovra essere costituito dalle seguenti componenti:

(+) Immobilizzazioni nette rappresentate da immobilizzazioni materiali, immateriali e finanziarie esistenti all’Anno base,

espresse al loro valore netto contabile, con 'esclusione: 7) degli oneri finanziari capitalizzati e 7) delle immobilizzazioni descritte
alla lettera g) della Misura 16;

(+) Lavoti in Corso (LIC), comprensivi di acconti/anticipi verso fornitoti, al netto di eventuali contributi pubblici e di eventuali
oneri finanziari capitalizzati;
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() Capitale Circolante Netto, rappresentato dal saldo tra rimanenze, crediti verso clienti, altri crediti e debiti commerciali o

altre passivita nette;
(-) Poste rettificative rappresentate dal TFR o altri fondj;

(-) Valore residuo dell’infrastruttura, pari alla somma del costo dei terreni, in quanto beni non soggetti a deperimento e consumo,
e delle eventuali altre immobilizzazioni materiali ed immateriali (principalmente ponti, viadotti, galletie, sedi di stazioni) che non

hanno esaurito, nell’arco di durata della Concessione, la loro funzionalita.

2.4.1 Dinamica temporale del Capitale Investito Netto (CIN) ammissibile

Preliminarmente all’esposizione della dinamica evolutiva occorre rappresentare che il CIN dell’anno base risultante dalla
contabilita regolatotia e pari a 5.861 milioni € ¢ stato decurtato di una componente pari a 2.516 milioni *€ riconducibile a LIC
la cui copertura finanziaria ¢ stata in via temporanea garantita dal Gestore in autofinanziamento per il tramite di linee di credito

a breve termine ovvero del cash flow della gestione corrente (“Anticipazione finanziaria”).

La stima della dinamica evolutiva del CIN, (al netto dalla quota di CIN remunerabile relativa agli IFRS 16 — per cui si rimanda
al paragrafo 2.4.4), ai fini regolatori, delle attivita sottostanti il PMdA per il periodo regolatotio, ¢ riportata nella tabella a seguire.

Tabella 27 - Dinamica CIN regolatorio

CIN remunerabile 2024 2025 2026 2027 2028 2029
VNC immobilizzazioni autofinanziate al 1/1 4.628 4.624 4.531 4.435 4.334 4,232
Lavorazioni in corso al 1/1 2.612 2.684 2.925 3.210 3.544 3.428
Capitale circolante netto al 1/1 47 9 9 9 9 9
Oneri finanziari capitalizzati al 1/1 - 862 - 856 - 851 - 845 - 833 - 834
Poste rettificative al 1/1 - 632 - 651 - 615 - 584 - 558 - 536
Totale CIN remunerabile 5.793 5.810 6.000 6.225 6.490 6.299

Valori espressi in Min di €
Relativamente alla dinamica evolutiva delle altre poste del CIN, diverse dalle immobilizzazioni, si evidenzia che:
e levoluzione dei LIC ¢ conforme con a quanto puntualmente previsto dalla Misura 10;

e in relazione alle altre poste si ¢ utilizzata la media riferibile agli ultimi tre esercizi.

242 11 WACC per Ia remunerazione del CIN
Al sensi delle misure 20.4 punto 4 dell’Allegato A alla Delibera n. 95/2023 del 31 maggio 2023, i competenti Uffici dell’Autorita

hanno proceduto alla determinazione dei parametri del tasso di rendimento del capitale investito netto (WACC) per gli anni
2025-2029.

Di seguito lo schema di riferimento relativo al PMdA:

4 Si riporta che & al momento ancora aperto un contenzioso volto al riconoscimento di tale valore allinterno del CIN remunerabile.
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2024

Tabella 28 - WACC PMdA

RFIPMdA
Stima WACC
aprile 2024
Risk Free Rate Nominale 4, 18%
Premio al Debito 0%
Costo del Debito Nominale 4,18%
IRES
IRAP
Aliquota Fiscale
scudo fiscale 24%
Costo del Debito Nominale pre-tax 3,18%
Equity Risk Premium 6,01%
Leva Finanziaria (D/E) 0,7431
Gearing (D/(D+E)) 0,4263
Asset Beta 0,355
Equity Beta 0,555
Costo Nominale dell' Equity post-tax 7,52%
Costo Nominale dell' Equity pre-tax 7,52%
‘Wacc Nominale pre-tax 5,67%
2.4.3 Calcolo dei costi relativi alla remunerazione del capitale (C.)

Si riporta di seguito la valorizzazione della componente Ci. per il periodo 2024-2029.

Tabella 29- Remunerazione CIN (Cre)

CIN regolatorio 2024 2025 2026 2027 2028 2029

5.793 5.810 6.000 6.225 6.490 6.299
WACC su altre poste CIN 5,80% 5,67% 5,67% 5,67% 5,67% 5,67%
Remunerazione CIN all'1f1 336 329 340 353 368 357

Valori espressi in Min di €

La diversa applicazione del WACC per I'annualita 2024 (oltreche per il 2023 e il 2022), deriva dalla prescrizione inserita al punto
1.5 della Delibera n. 187/2023, con cui I’Autorita ha imposto di calcolate il conguaglio delle c.d. poste figurative maturato da

RFI negli anni 2022 — 2023 - 2024 (ossia il valore figurativo derivante dalla differenza tra le previgenti tariffe applicate nel 2021

e quelle ricavate dall’applicazione del [futuro] sistema tariffario 2025-2029) utilizzando i WACC appositamente forniti.

2.4.4 Dinamica temporale evoluzione IFRS 16

Come anticipato nel corso della dissertazione, nella definizione del costing del nuovo periodo tariffario si ¢ ritenuto opportuno

isolare le dinamiche evolutive derivanti dal trattamento delle poste interessate dal “Principio Contabile IFRS 16”.

Si presenta di seguito una tabella riepilogativa degli impatti lato immobilizzazioni, CIN e ammortamenti detivanti dal suddetto

principo contabile:
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Tabella 30 - Costo Netto Effficientato IFRS 16

Focus: IFRS 16 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Immobilizzazioni al 1/1 69 69 69 69 69 69
WACC 5,80% 5,67% 5,67% 5,67% 5,67% 5,67%
Effetto CIN Remunerabile 4 4 4 4 4 4
Ammortamenti 12 12 12 12 12 12

Effetto Costo Netto efficientato IFRS 16 16 16 16 16 16 16

Valor espressi in Min di €

2.5  Contributi statali da definire nei contratti di programma, riferiti alle attivita sottostanti i servizi del PMdA
(Eeap)
p

L’art. 16 comma 1 del D.Lgs. 112/2015, che costituisce la base normativa della Delibera n. 95/2023: dispone che i cont del
Gestore dell'infrastruttura ferroviatia devono presentare, in condizioni normali di attivita, nell'arco di un petiodo ragionevole
non supetriore a cinque anni, almeno un equilibtio tra, da un lato, il gettito dei canoni per l'utilizzo dell'infrastruttura, i contributi
statali definiti nei contratti di programma di cui all'articolo 15, le eccedenze provenienti da altre attivita commerciali e le eventuali
entrate non rimborsabili da fonti private e pubbliche, e, dall'altro, i costi di infrastruttura almeno nelle sue componenti di costi

operativi, ammortamenti e remunerazione del capitale investito.

Nel contesto normativo e regolatorio appena delineato, ¢ evidente che I'equilibrio economico del Gestore si basa sulla
circostanza che gli importi definiti nel Contratto di Programma — Servizi per le attivita in conto esercizio (Manutenzione
Otrdinaria ed altre attivita) rappresentano un dato di input del modello tariffario utilizzato ai fini della quantificazione del valore

residuo dei costi netti da recuperare con il pedaggio.

In merito ai ricavi da Stato giova ticordare che a partire dal 2013 (ai sensi della Delibera del CIPE 4/2012) si ¢ passati ad un
modello che presenta due distinti contratti di programma, parte Servizi e parte Investimenti, al fine di garantire maggiore
efficacia alla fase attuativa degli accordi tenendo distinti gli investimenti di ammodernamento e sviluppo - che possono essere
oggetto per la loro natura di maggiori tempi di definizione/negoziazione - dagli interventi di manutenzione (ordinatia e
straordinaria) oltre alle altre attivita di gestione della rete. Nello specifico per questi ultimi diventa ineludibile la necessita di
garantire un quadro stabile di finanziamenti attraverso il disegno di una apposita disciplina contrattuale, riconoscendo pertanto
la preminenza di tali interventi per la qualita dell’infrastruttura ferroviaria e imprescindibile esigenza di uno contesto di

riferimento costante ai fini di una loro efficace gestione.

In particolare, nel Contratto di Programma — Parte Servizi, sono puntualmente definiti i fabbisogni programmatori per le attivita
di manutenzione dell’infrastruttura (di tipo ordinario e straordinatio) e contestualmente riportate le relative coperture finanziarie

da parte dello Stato disposte con leggi di bilancio e/o disposizioni normative ad hoc.

11 precedente Contratto di Programma 2016-2021 — Parte Servizi ha garantito per I'intero periodo contrattuale, coincidente con
il precedente periodo regolatorio, un quadro dei finanziamenti stabile ed in linea con i fabbisogni espressi dal GI per la

realizzazione delle attivita contrattualmente definite.

L’indeterminatezza del quadro finanziario intervenuto, che caratterizza 'operativita del CdP-S 2022-2026 attualmente vigente,
pone difficolta gestionali producendo altresi impatti anche sulla proposta tariffaria in esame data lincertezza delle effettive
risorse pubbliche a disposizione del contratto, ad oggi, comunque insufficienti rispetto alle esigenze rappresentate ai competenti
ministeri.

Si sottolinea infatti che, a fronte di un fabbisogno contrattualmente indicato paria 1.156 mln di euro annue le risorse attualmente
disponibili, recate dalla Legge 30 dicembre 2023, n. 213 (Legge di Bilancio 2024), sono pati a 966 milioni € per ciascun anno
2024, 2025 e 2020, a cui si aggiungono le risorse successivamente recate dal D.L. n. 39 del 29 marzo 2024, all’art 9-bis, convertito
dalla Legge n. 67 del 23 maggio 2024, pari a 100 milioni di euro per I'anno 2026 e 100,4 milioni di euro per 'anno 2027. Pertanto

il quadro delle risorse a disposizione per le attivita in conto esercizio ¢ di seguito rappresentato:
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Tabella 31 - Risorse Stato disponibili a legislazione vigente

Risorse da Stato disponibili a legislzione vigente 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Contributi ex Legge n. 213 del 30 Dicembre 2023 965,6 965,6 965,6
Decreto Legge n.39 del 29 Marzo 2024 100,0 100,4
Totale 965,06 965,06 1.065,6 100,4 0,0 0,0

Valori espressi in Min di £

Si tenga presente che la disponibilita delle risorse aggiuntive recate dal citato D.L., per 'anno 2026, ¢ comunque subordinata
alla sottoscrizione di apposito Atto integrativo al Contratto di Programma - parte Servizi 2022-2026.

In ragione del disallineamento tra le annualita del periodo regolatorio (2025-2029) e le annualita del vigente CdP-Servizi (2022-
20206), la costruzione tariffaria per gli anni compresi tra 2027 e 2029 ha reso necessario assumere prevedibili ipotesi di scenatio
in merito al futuro livello di contribuzione pubblica. In dettaglio, anche tenenendo conto dell’impianto regolatorio fissato dalla
Delibeta n. 95/2023, ed in patticolare dalle Misure 6 e 10, pet le suddette annualita, ¢ pertanto stato ipotizzato quanto segue:

. mantenimento dell’attuale livello di stanziamenti da Stato, per un importo costante pari a 966 mln €, in
linea con la Legge di Bilancio 2024, per ognuno degli gli anni compresi tra il 2027 e il 2029;

° limitazione al 2027, dell’autorizzazione di spesa di cui al il D.L. n. 39 del 29 marzo 2024, all’art 9-bis,
convertito dalla Legge n. 67 del 23 maggio 2024, stante il carattere di eccezionalita del provvedimento

legislativo. Le risorse dovranno in ogni caso essere oggetto di successiva contrattualizzazione nel nuovo
CdP-S tra RFI e lo Stato.

Eventuali variazioni del livello di risorse da Stato che, in costanza del fabbisogno sopra menzionato, dovessero derivare dalle
previsioni delle prossime leggi di bilancio e del Contratto di Programma relativo al quinquennio 2027-2031 saranno
opportunamente recepite in sede di aggioramento annuale dei livelli tariffari, attraverso ’aggiornamento del livello incrementale
dei costi operativi dovuto all’entrata in vigore di sopravvenienze normative e regolamentari contemplato dalla misura 10.5,
pat.1, lett. a) dell’Allegato A alla Delibera 95/2023.

Tanto cio premesso, la previsione di contributi per la presente proposta tariffaria risulta essere:

Tabella 32 - Contributi da Stato (CdP — Parte Servizi)

Contributi da Stato 2024 2025 2026 2027 2028 2025
Contributi statali assunti per la definizione del costing 966 966 1.066 1.066 966 966

Valori espressi in Min di €

2.6  Entrate non rimborsabili da fonti private e pubbliche (Egp) ed Eccedenze provenienti da altre attivita
commerciali (Ecc)

Le entrate non rimborsabili da fonti private e pubbliche (Egyp) , nella misura afferibile alle attivita sottostanti i servizi del PMdA

sono state perimetrate, per ’Anno base, nel documento di Contabilita Regolatoria (presenti con specifica voce nello sheet

IFN.PMDA).

Le eccedenze provenienti da altre attivita commerciali (Ec.) (presenti alla voce “altri proventi” nello sheet IFN.PMDA

dell’Annesso 2.2) vengono definite dalla Misura 6 come:

e i 100% del margine lordo (ricavi meno costi, al lordo degli ammortamenti) delle altre attivita
commerciali, qualificate dal GI come ancillari, derivanti dallo sfruttamento dellinfrastruttura ferroviaria
o comunque alla stessa ricollegabili, ai sensi dell’art. 13 del D.Lgs. 112/2015;
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e i1 50% del margine netto delle altre attivita commerciali (ricavi meno costi, al netto degli ammortamenti)
qualificate dal GI come non collegate all’infrastruttura ferroviaria.

Per quanto attiene la stima delle entrate non rimborsabili da pianificare, nel corso del periodo tariffario, in deduzione delle
componenti di costo ammissibili, essa deriva dalla media afferente agli ultimi tre esercizi. In particolare si ¢ assunto quale valore
di riferimento per ciascun anno del nuovo periodo tariffario la media dei valori consuntivati negli anni 2021-2023 pari a circa
22 milioni €.

Il medesimo criterio ¢ stato utilizzato per la pianificazione delle eccedenze delle altre attivita commerciali qualificate dal GI
come ancillari (quindi esclusa la quota eventualmente derivante dalla destinazione del 50% del margine netto delle altre attivita

commerciali qualificate dal GI come non collegate all’infrastruttura ferroviaria), determinando un valore pari a circa 131 milioni

€.

Con riferimento invece, alle eccedenze delle altre attivita commerciali qualificate dal GI come non collegate all’infrastruttura
ferroviaria si stima che, considerato il relativo livello di capitale investito e le previsioni circa la marginalita (intesa come ricavi
meno costi, al netto degli ammortamenti) realizzabile nel periodo 2025-2029, non vi siano, in tutto il periodo tariffario,

“eccedenze” oltre la quota di ragionevole profitto da riconoscere per tali attivita.

Sinteticamente, il valore complessivo delle Entrate non rimborsabili da fonti private e pubbliche (Egp) ¢ delle Eccedenze
provenienti da altre attivita commerciali (Eec) nel periodo tariffario oggetto della presente relazione ¢ stato assunto pati a circa
152 milioni € per ciascun anno.

Tabella 33 - Entrate non rimborsabili ed Eccedenze

Entrate non rimborsabili ed Eccedenze 2021 2022 2023 I\:-1ed|.a
triennio

Entrate non rimborsabili 23 16 26 22
Eccedenze 119 135 137 131
Totale 142 151 164 152

Valori espressi in Min di €

2.7 Profit sharing ex Misura 33 Delibera n. 96/2015

La Misuta 33 della Delibera n. 95/2023 norma il meccanismo di revenue shating a partire dal petiodo regolatotio successivo al
primo di applicazione dello stesso Atto di Regolazione. Per il periodo oggetto della presente relazione si fa invece riferimento
a quanto disposto dalla Misura 33 della Delibera n. 96/2015. Questo GI, come previsto dalla Misura stessa, ha calcolato i valoti
soglia riferiti al periodo 16-21.

Tabella 34 - Volumi regolatori primo periodo tariffario con calcolo valori soglia

Volumi regolatori e Valori

. 2016 2019 2020 2021
Soglia
Volumi regolatori 345 348 357 363 365 365 2,143
Soglia +2% 352 355 365 370 372 372 2.186
Soglia -2% 338 341 350 356 358 358 2.100

Valori espressi in Min

Per il confronto con i volumi regolatori e le relative soglie, il GI ha adottato alcuni affinamenti volti a proformare i volumi
consuntivi negli anni 2020 e 2021, condizionati da una riduzione anomala dei volumi di traffico, per effetto della pandemia da
Covid19, in risposta alla quale il GI ha ricevuto dallo Stato contributi destinati alla riduzione del canone alle IF e alla

compensazione dei minori ricavi.

In particolare, ¢ stata calcolata la quota di volumi equivalente agli importi residuali degli stanziamenti corrisposti al GI dai decreti
emanati. L.a quota di volumi equivalente ¢ ricavata dal rapporto tra il residuo dello stanziamento di ognuno dei due anni ed il
rispettivo valore di IMU (consuntivo, al lordo delle riduzioni di canone corrisposte al mercato). Il dettaglio di tale operazione ¢
riportato nella tabella a seguire:
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Tabella 35 - Volumi Proformati

Volumi Proformati 2020
Volumi consuntivi 298 346
Ricavi da pedaggio 904 1.057
IMU consuntivo 3 3
Residuo stanziamenti Covid19 125 56
Quota di volumi equivalente 41 18
Volumi proformati 340 365

Valori espressi in Min

Per effetto di tale operazione, i volumi consuntivi e proformati per il periodo 16-21 risultano pari a 2.142 min treni*km.

Tabella 36 - Confronto Volumi consuntivi con volumi proformati

Confronto Volumi 2017 2018 2019 2020 2021 Totale
Volumi consuntivi 349 354 363 372 298 346 2.083
Volumi consuntivi proformati 349 354 363 372 340 365 2.142

Valori espressi in Min

I volumi consuntivi proformati dell’intero periodo tariffario si collocano all'interno delle soglie presentate in Tabella 34. Per
effetto della Misura 33 della Delibera n. 96/2015 non ¢ prevista ’applicazione di alcuna posta figurativa per il periodo regolatotio
25-29.

2.8  Debito regolatorio da minori investimenti autofinanziati realizzati nel periodo tariffario 2016-2021

La previsione di un montante di investimenti autofinanziati che, nel corso del periodo stesso, hanno subito degli slittamenti
temporali, ha influito sulla determinazione del cos#ing ammissibile alla base della proposta tariffaria del GI per il periodo 2016-
2021.

Pertanto il montante della spesa per nuovi investimenti autofinanziati nel periodo ¢ stato inferiore rispetto a quanto pianificato

in sede di elaborazione della proposta tariffaria.

E’ stato quindi calcolato un impatto in termini di minore coszing ammissibile, ampiamente discusso all’interno del sotto-paragrafo
2.3.42 (facente riferimento al solo Nodo AV di Firenze), che ¢ stato decurtato dal montante del periodo 2025-2029
articolandolo nelle annualita 2026-2029 per mezzo di poste figurative ripartite secondo i medesimi criteri di cui alla Misura 4.

2.9  Rettifiche Extra-Modello Costing: Costi Netti totali efficientati Servizio Manovra

In discontinuita con quanto ad oggi presente nel sistema tariffario vigente, a partire dal 2026 il servizio “Manovra” sara tariffato
nei servizi del Pacchetto Minimo di Accesso (PMdA) invece che tra gli altri servizi afferenti all’infrastruttura ferroviaria nazionale
(extra-PMdA).

Cio deriva dall’intenzione del Gestore di cessare la fornitura del servizio di “Manovra” presente negli impianti di Villa San

Giovanni e Messina perche residuale e di difficile separazione dalle manovre connesse all’attivita di traghettamento.

Di seguito un focus sull’evoluzione dei costi connessi all’erogazione di tale servizio:
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Tabella 37 - Caleolo dinamica evolutiva Costi netti Totali efficientati Servizio Manovra

t2 13 4 t5
Servizio Manovra 2027 2028
(Co) Costi operativi ammissibili 0,21 0,21 0,21 0,22
(Ca) Ammortamenti 0,00 0,00 0,00 0,00
(Crc) Remunerazione del CIN 0,05 0,05 0,05 0,05
(Ecdp) Contributi statali da definire nel CdP - - - -
(Efpp) Entrate non rimborsabili 0,00 0,00 0,00 0,00
(Eec) Eccedenze provenienti da altre attivitd commerciali - - - -
(Cnt) Efficient Total Cost 0,25 0,26 0,26 0,27
(PF1) Posta figurativa ex Misura 4 (periodo transitorio) - 0,16 - 0,17 - 0,18 - 0,19
(PF2) Altre poste figurative - 0,15 - 0,16 - 0,17 - 0,18
(Cnt) Efficient Total Cost netto PF - 0,06 - 0,08 - 0,09 - 0,11

Valori espressi in Min di £

2.10  Stima degli Efficient total cost (Cnt)

Sulla base dei dati e delle stime presentati nei paragrafi precedenti, ¢ stato determinato ’andamento dell’Efficient total cost cui
commisurare il gettito dei canoni del Pacchetto Minimo d’Accesso per il periodo tariffario 2025-2029.

La tabella che segue sintetizza:

i 'applicazione della metodologia prevista dalla Misura 6 per la determinazione del/’Efficient total cost (Cnt) per ciascun

anno del periodo tariffario;

ii. sulla base delle risultanze di cui al precedente sub i), I'applicazione delle previsioni della Misura 4 in tema di posta

figurativa da individuare relativamente al periodo transitorio dell’anno T1(1 gennaio 2025 — 31 dicembre 2025);

iii. applicazione della posta figurativa ai sensi della Delibera n. 43/2022, innovata nel computo per la modifica dei criteri
di allocazione dei costi delle attivita di Amministrazione Finanza e Controllo e del tasso di remunerazione del capitale
investito ex Delibera n. 38/2024;

iv. applicazione della posta figurativa ex Misura 10.4 della Delibera n. 95/2023;

v. applicazione della posta figurativa sul debito regolatorio (si veda per maggiori dettagli il Par. 2.8).

Tabella 38 - Evoluzione Efficient Total Cost

tl t2 t3 t4 t5
Costi Metti Totali Efficientati 2025 2028 2029
(Co) Costi operativi ammissibili 2.131 2.156 2.170 2,182 2.193
(Ca) Ammortamenti (esclusi Ifrs 16) 127 128 130 131 132
(Crc) Remunerazione del CIN all'1/1 (esclusi Ifrs 16) 329 340 353 368 357
(Ecdp) Contributi statali da definire nel CdpP - 966 - 1l.066 - 1.066 - 966 - 966
(Efpp) Entrate non rimborsabili - 22 - 22 - 22 - 22 - 22
(Eec) Eccedenze provenienti da altre attivitd commerciali - 131 - 131 - 131 - 131 - 131
Stazioni conf. Coll. reti regionali - 3 - 3 - 3 - 3 - 3
(Cnt IFRS16) Costo netto efficientato IFRS 16 16 16 16 16 16
(Cnt Manovra) Costo netto efficientato Servizio Manovra Netto PF - - 0,06 - 0,08 - 0,09 - 0,11
(Cnt) Efficient Total Cost 1.482 1.419 1.447 1.575 1.577
(PF1) Posta figurativa ex Misura 4 (periodo transitorio) - 26 28 30 32
(PF2) Posta figurativa ex Delibera 43/22 - & 6 7 7
(PF3) Posta figurativa ex Misura 10.4 - - 66 - 3 - 5 87
(Pf deb.inv.) Debito per minori investimenti PR 2016-2021 - - 28 - 30 - 33 - 35
(Cnt) Efficient Total Cost netto PF 1.482 1.357 1.448 1.575 1.669

Valori espressi in Min £
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2.11  Poste Figurative per rimodulazione pricing

In ottemperanza alle prescrizioni pervenute dall’Autorita con Delibera n. 187/2023 (punto ii di pagina 6), si & provveduto ad
isolare i conguagli tariffari in conformita a quanto previsto dalle delibere n. 58/2021 del 6 maggio 2021 (Allegato A, Misura 1.4)
e n. 175/2021 del 16 dicembre 2021 (punto 3 lett. b) del dispositivo, in modo da rettificarne le modalita di recupeto tariffario
dei mancati introiti. La valorizzazione dei relativi conguagli sono riportati in Tabella a seguire, sotto-forma di poste figurative

PEFB e PFL

In ottemperanza ai rilievi istruttori trasmessi dall’Autorita con Nota del 15 gennaio 2024 (protocollo 6609/2024), al punto xxiii
“Perimetrazione dei servizi Reti di telecomunicazioni e “Stazioni passeggeri” punto 2), il GI ha provveduto ad una pit puntuale

attribuzione dei costi tra quelli inclusi nel PMdA e quelli relativi ai servizi extra-PMdA.

Va da subito specificato che, se la Coreg 2023 ha gia assorbito le suddette prescrizioni, per quanto riguarda, invece, il processo
di costificazione si ¢ provveduto a recuperare dal 2026 al 2029 (attraverso la posta figurativa -PFRip-), 1 costi relativi agli anni
2022-2025.

Tabella 39 - Poste Figurative Rimodulazione tariffaria

tl t2 t3 t4 t5
Costi Netti Totali Efficientati 2025 2026 2027 2028 2029
(PFB) Poste fig. Brennero Merci Night (Del. 58/21) - 1 1 1 1
(PFI) Poste fig. OA Internazionali {Del. 175/21}) - 3 3
(PFRip) Riperimetrazione Costi Risult. Istruttorie Del. 187/2023 punto XXI11.2 - a7 51 55 58
Poste Figurative per Rimodulazione Pricing - 51 55 60 64

Valori espressi in Min £
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