
Simulazione OpenTrack

Firenze CM – Napoli Afragola



Obiettivo dell’analisi

Introduzione
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Valutare la stabilità della circolazione e gli indici di puntualità attesi per i
servizi del segmento mercato Long Haul in due differenti modelli di
esercizio



Costruzione del modello

Simulazione in OpenTrack
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- Progetto orario costruito in funzione del modello di esercizio "industriale" di RFI

- Progetto orario "commerciale" elaborato in funzione delle esigenze rappresentate dalle imprese di trasporto

‐ Studio di un intervallo orario di 6 ore di punta

‐ Simulazioni ricorsive in condizione oraria e perturbate di circolazione

‐ Confronto dei risultati riferiti ai due progetti orari

‐ Scenario infrastrutturale riferito alla rete in esercizio

‐ Tratto in esame Firenze CM – Roma – Napoli Afragola



Step by step

Fasi della simulazione
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01

02

03

Sono stati costruiti i modelli dell’infrastruttura in
OpenTrack secondo l'assetto funzionale riferito alla
rete attualmente in esercizio

Infrastruttura

Sono state importate le tracce dei treni dai due
progetti orari analizzati in una fascia di punta di 6
ore e costruiti i relativi itinerari dei treni.

Tracce

Scenari di progetto

Sono stati costruiti due scenari corrispondenti a due
progetti orari alternativi, elaborati rispettivamente
in funzione:

- del modello di esercizio "industriale" di RFI

- del modello di esercizio "commerciale" ottenuto
mediando le esigenze rappresentate dalle imprese
di trasporto
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Simulazioni

E’ stato analizzato un mese di circolazione mediante
simulazioni ricorsive effettuate attribuendo una
distribuzione di ritardi differenziata per categorie di
treni circolanti nell’intervallo orario di riferimento.

Il modello è stato calibrato, riproducendo gli orari
programmati in assenza di degradi alla
circolazione. 

Calibrazione

Risultati

I risultati ottenuti sono stati sintetizzati sia in termini di
indici di stabilità complessiva del sistema sia con
riferimento agli indici di puntualità attesi. E’ stato
inoltre analizzato l’utilizzo puntuale dei binari della
stazione di Roma termini, attraverso la verifica dello
schema dei piazzamenti ed approfondimenti
sull’occupazione oraria dei treni.
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Modello di esercizio "commerciale"
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Modello di esercizio "industriale"
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Modello di esercizio «industriale»: successione treni Dispari
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Modello di esercizio «industriale»: successione treni Pari
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Scenario commerciale DD: Firenze CM – Napoli Afragola
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LP OSP



Scenario commerciale LL: Firenze CM – Roma Termini
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LP OSP



Scenario commerciale: Occupazione binari Roma Termini
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LP OSP



Scenario commerciale: Occupazione percentuale media binari Roma Termini
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Scenario industriale DD: Firenze CM – Napoli Afragola
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LP OSP



Scenario industriale LL: Firenze CM – Roma Termini
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LP OSP



Scenario industriale: Occupazione binari Roma Termini

15

LP OSP



Scenario industriale: Occupazione percentuale media binari Roma Termini

16



Scenario commerciale: stabilità complessiva (tutti i treni)
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Il 57% dei treni recupera

il ritardo imposto

In media il 50% dei ritardi assegnati

viene recuperato.
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Bilancio treni

Treni con ritardo assegnato in ingresso Treni in uscita con ritardo
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Bilancio ritardi

Ritardi assegnati in ingresso (min) Ritardi complessivi in uscita (min)



Scenario industriale: stabilità complessiva (tutti i treni)
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Il 77% dei treni recupera

il ritardo imposto

In media il 67% dei ritardi assegnati

viene recuperato.
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Bilancio treni

Treni con ritardo assegnato in ingresso Treni in uscita con ritardo
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Bilancio ritardi

Ritardi assegnati in ingresso (min) Ritardi complessivi in uscita (min)



Corridoio Firenze Napoli - Dispari
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52%

67%

49%

Commerciale

52%

40%

87%
82%

90%

79%

93%

Industriale

52%

61%

69%
72%

84%87% 89%89%93%
94%



Corridoio Firenze Napoli - Pari
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65%

88%

73%

Commerciale

64%

79%

92%
91%

95% 97%
93%

Industriale

59%

78%

89%
93%

74%

84%

92%
96%93%

98%



Confronto scenari

21

Stabilità circolazione

Indici Puntualità



Indici di puntualità attesi
per tipologia di servizio

Firenze CM – Napoli Afragola

Modello servizi commerciale vs industriale



Relazione Milano Cle – Salerno

AV S1-S2 - Dispari
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Commerciale

57% 48%
52%

41%

56%

88%
85%

92%

80%

94%

Industriale

55%

62%
64%

62%

80%
86% 85%

94%
92%

98%



Relazione Milano Cle – Salerno

AV S1-S2 - Pari
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65% 68%
63%

80%
82%

94%

92%
90%

95% 97%

Commerciale Industriale

60%

76%
73%

79%

95%

87%
92%

91%

97%
98%



Industriale

54%

62% 65%

87%

78%

85%

Relazione Milano Cle – Roma Termini

AV Fast 3-4 - Dispari
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56%
59% 58%

90%
96% 97%

Commerciale



Relazione Milano Cle – Roma Termini

AV Fast 3-4 - Pari

26

Industriale

55%

70%

90%94% 95%
98%

65%

75%

90%
94% 95%

98%

Commerciale



Relazione Milano Cle – Napoli Centrale con shunt Roma Termini

AV S3 shunt - Dispari
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Industriale

50%

74% 77%74%
69%

84% 82%
84%

82%
80%

46%

57%

99%

83%
90%

100%

Commerciale



Relazione Milano Cle – Napoli Centrale con shunt Roma Termini

AV S3 shunt - Pari

28

66%

94%

100%
97%

99%

Commerciale Industriale

56%

79%

95%

70%
77%

85%

96%
99%

95%
96%



Relazione Verona – Roma Termini

AV VR1 - Dispari
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Commerciale

44%

68%68%

86%

69%69%

Industriale

52%

79%
83%83%85%



Relazione Verona – Roma Termini

AV VR1 - Pari
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73%

88%

90%94%96% 96%

Commerciale Industriale

69%

93% 96%95%96%
99%



Relazione Venezia SL – Napoli Cle (fermata Napoli Afragola) 

AV VE 1 - Dispari
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Commerciale

48%

34%

44%

30%
36%

70% 73%

85%

59%

88%

Industriale

59%
63%

87%

54%

96%
92%

96%
98%

96%
100%



Relazione Venezia SL – Napoli Cle (fermata Napoli Afragola) 

AV VE 1 - Pari
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58%
60%

48%

65%

74%

89% 91%
87%

90% 90%

Commerciale Industriale

59%

84%
80%

89%
95%

91%
96%

97%



Relazione Venezia SL – Napoli Cle

AV VE 2 - Dispari
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42%
35% 37%

23%

61%

87%

77%

85%

65%

91%

Commerciale Industriale

48%

78%
70%

56%

84%83%

94%95%

88%

96%



Relazione Venezia SL – Napoli Cle

AV VE 2 - Pari

34

71%

88%
87%

92%
96%97% 98%98%

99% 99%

Commerciale Industriale

59%

72%

80%
75% 76%

81%
94%

88%



Relazione Verona – Napoli Centrale

AV VR2 - Dispari
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Commerciale

38%

51%
47%

85%

90%
86%

Industriale

55%

74%

98%
96%

89%



Relazione Verona – Napoli Centrale

AV VR2 - Pari

36

Industriale

60%

97%
90%

85%88%

Commerciale

69%

90%94%
96%

84%



Relazione Roma Termini - Bari

AV Roma – Bari – Dispari 
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47%

98%
92%

Commerciale Industriale

65%

95%
95%
97%



Relazione Roma Termini - Bari

AV Roma – Bari – Pari 
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Industriale

66%

77%

90%
95%93%

98%96%

Commerciale



Relazione Torino Porta Nuova – Napoli Centrale con shunt Roma Termini

Scenario commerciale: AV S4 shunt 
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52%

73% 74%

89% 87%
95%

Dispari

66%

80%
85%

91%
94% 97%

Pari



Relazione Torino – Salerno con shunt tutte stazioni di testa

Scenario industriale: AV Long Fast 
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Pari

57%

91%
97%
100%

99%

91%

Dispari

50%

69%

82%
86%

88%
91%



Relazione Roma Termini – Reggio Calabria Centrale

Scenario industriale: AV Reggio Calabria 1
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56%

88%91%
96%

Dispari

62%

84%
91%

96%

Pari



Relazione Milano Centrale – Napoli Cle (fermata Napoli Afragola) 

Scenario commerciale: AV Fast 1 
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62%

70%
75%

65%

85%
90% 89%

91%
89%

99%

Dispari

72%

83%

72% 73%

95%96% 95%96%

Pari



Relazione Venezia SL – Napoli Cle

Scenario commerciale: AV Fast 2 
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54%
48%

52%

41%

74%

87% 91%
96%

92%

98%

Dispari

59%

72%

50%

64%

84%88% 85%
83%

88%

96%

Pari



Grazie
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