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Simulazione OpenTrack




Introduzione

Obiettivo dell’analisi

Valutare la stabilita della circolazione e gli indici di puntualita attesi per i
servizi del segmento mercato Long Haul in due differenti modelli di
esercizio
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Simulazione in OpenTrack

Costruzione del modello

- Scenario infrastrutturale riferito alla rete in esercizio

- Tratto in esame Firenze CM — Roma — Napoli Afragola

- Progetto orario costruito in funzione del modello di esercizio "industriale" di RFI

- Progetto orario "commerciale" elaborato in funzione delle esigenze rappresentate dalle imprese di trasporto

- Studio di un intervallo orario di 6 ore di punta
- Simulazioni ricorsive in condizione oraria e perturbate di circolazione

- Confronto dei risultati riferiti ai due progetti orari
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Fasi della simulazione

Step by step

Scenari di progetto
Infrastruttura
Sono stati costruiti i modelli dell’infrastruttura in

OpenTrack secondo l'assetto funzionale riferito alla
rete attualmente in esercizio

Sono stati costruiti due scenari corrispondenti a due
progetti orari alternativi, elaborati rispettivamente
in funzione:

- del modello di esercizio "industriale" di RFI

- del modello di esercizio "commerciale" ottenuto

Tracce mediando le esigenze rappresentate dalle imprese
Sono state importate le tracce dei treni dai due di trasporto

progetti orari analizzati in una fascia di punta di 6

ore e costruiti i relativi itinerari dei treni. Simulazioni

E’ stato analizzato un mese di circolazione mediante
simulazioni ricorsive effettuate attribuendo una
distribuzione di ritardi differenziata per categorie di
treni circolanti nell’intervallo orario di riferimento.

Calibrazione

Il modello é stato calibrato, riproducendo gli orari
programmati in assenza di degradi alla Risultati
circolazione.

| risultati ottenuti sono stati sintetizzati sia in termini di
indici di stabilita complessiva del sistema sia con
riferimento agli indici di puntualita attesi. E’ stato
inoltre analizzato l'utilizzo puntuale dei binari della
stazione di Roma termini, attraverso la verifica dello
p— schema dei piazzamenti ed approfondimenti
yyg RFI_ sull’occupazione oraria dei treni.




Modello di esercizio "commerciale"

Catalogo 26/27- Focus dorsale TO/VE/VR-SA
Ore di punta*

@ Stazione ditesta
@ stazione passante

£+ Fermata opzionale
(da valutare in orario annuale)

STANDARD STANDARD

Torino P.N.
Torino P .S.

Verona/Venezia

Rho Fiera oo

Milano PG ________‘_'!"_‘i_!-_‘_’_'_!‘_'i!_-_ ''''''

Milane Centrale .

Milane Rogoredo

Reggio AV

Bologna C.le/Sup.
Bologna C.IefA\r

Firenze Rif
Firenze SMN

Firenze CM

Rema Tiburtina
Roma Termini

Napeoli Afragola
Napoeli Centrale

Salerno

[RLER]

Tratts TO-MY, stessa fascia anoria: 05
= 53aitemative o T1
= S{aitemative o T2

viaMICle Rinforzo TRASVERSALE VENEZIA  VR-BZ/BS

— —

VESL VESL VR VR

26 22 52

aajas T 375;'5?3;:1'3}1'5"‘.56}5 LT

24/43 41 11

37

i Tratta FI-RM: completamento ERTMS

51 e 52 projungamenti trotha SA-RC
previsti softanto per trocce che tronsitano

Fa

* Fascia di punta/morbida riferita alla localita di RM Termini (RM Tib. Per 53)
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Tratta CE-FG: considerato perditempo per ra

‘Iu‘;?_"""" a2/00 2_2______‘i______

57

—-——-----—-—-—-————— M| C.le: attestamento IC solo relazione MI-GE

RM T.NI: ottimizzazione turni materiali rispetto stazione elementare linea Formia
Tratta RIVI-NA: i tempi di percorrenza e il pattern di fermate potranno variare in funzione delle
o AM T-ni in gra di morbida® effettive richieste in fase di allocazione puntuale

llentamenti propedeutici al raddoppic

Tratta SA-RC: prolungamenti a frequenza ridotta nelle ore di morbida *




Modello di esercizio "industriale"
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Long Fast Fast Standard 1 Standard 2
Duplex
Torino P.N. + Torino P.S. N B
VE VE VR VR
Verona/Venezia Oo—O ? @
Rho Fiera ® o
Milano Centrale o0 @
Milano Rogoredo —® @
Reggio AV
Bologna L A
Firenze T 0 ¢ ¢
Roma Tiburtina o © oSk & o @
Roma Termini e O @ 1 -
Napoli Afragola — @ oo
Napoli Centrale @ @
Salerno
@ Stazione ditesta
Puglia/Reggio Battipaglia @ Stazione passante




Modello di esercizio «industriale»: successione treni Dispari

) Stazione ditesta

@ @ Stazione passante
EN o3 -
Torino PN @ 4 @ @ o . 54 @ ® Spazio di Reset
Milano PG - - - -
Milano C.le 2 44/54 ? 34 2 01/09 49 O 29 31/39 ? 14
Milano Rog. 02/04 @ 32/34 17/19 ® os/08 47/49
e
3 13 canaliin DD:
Venezia SL
+ 12 canali AV Qo Q 2
Verona PN * 1REG/IC ® s @
1 Spazio di Reset
Reggio AV I 38/40 I 54/54 I 23/25
Bologna AV 07/10 @ 25/28 20/23 @ 21/24 @ 59/02 @ 45/51(P) @s4/57 @ 03/04
Firenze Rifr
Firenze SMN x 45/53 Eﬁ 00/08 8 g 21/29 El; 30/38 36/44 41/49
Firenze CM 2 (o) O 10 19 @ Q27 32 3 Qa0 45 49 Oss 58
Roma Tib. @ 2¢/29 42/44 50/53 55/58 @ 00/03 09/12 18/20
Roma Termini Q28/38 (.g 38 43/53 52 (_5 53 03/13 Q13/23 19/32 (B 18 31
Napoli Afr 3s/40 @ 27/29 15/17 @ o03/05 33/35
Napeli C.le 52 02/14 27 22 32/44 47
Salerno Qo 2% ,
P> @4 S 3h57°  3h04'  3h07'
menza MI[VR}VE-RM 3h34'  2h52° 3h04' v 3h04'  3h58’ — 3h06’ 2h52' (> W (RM Tib.)
(Rog-Tib) 3h34’ Calabria (RM Tib.) (Rog-Tib) %
3

3 '
_f 0RX Qe
RETE J‘-I‘:HHUV}A RIA STALIANA

FREMIUM PARTHER
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Modello di esercizio «industriale»: successione treni Pari

Salerno ® 5 57 ®
Napoli C.le () 37/54 24
Napoli Afr @ 24/28 - 15/17 m @545
Roma Termini O 717 Qa2 ) 22/32 2%
Rema Tib. ® 3124 40/42 @ s57/00
Firenze CM
Firenze SMN O 53/01 5/13 /17
% Firenze Rifr O 1 or @ Oha 19 23 O 27
Bologna AV @ 32/35 37/40 50/53 54/57 @ 5801
Reggio AV 00/02 14/14
Verona PN 49
Venezia SL
Milanec Rog. ® 2527 40/42 55/57 @ 50,52
Milano C.le 51/59 O 46 &/14
Torino PN ® 35 ® s 14 ® 4
ercorrenza RM-MI/VR/VE 2h51° 3h34' 3ho4’ 3h34’ 3h07’ 2hs0’
V2 (Rog-Tib) (RM Tib.) (Rog-Tib)
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o
4,
“ 27
7 07/24

21/23

28/41 () 37/47
48/51

17/25 24/32
32 34
03/06 07/13 (F)

33/35
38
gmnz
21/29
‘ 29
3h57 3h34

On

3ho4'

Reggio @ Stazione passante
Calabria (O Transito
® Spazio di Reset
vr2 il ve2
% K 29
O
X e
14 52 ‘ 47/57 i s O 22
02/05 7/10
13 canali in DD: / P 1ee
. 12 canali AV .
«  1REG/IC :
1 Spazio di Reset 33/41 38/44 é o
(% 45 49 O s7
S
15/18
I(Bo cLe) 16/19 20/23
40/42
11
55
O 31 O 26
3h0s' 3h58’ 3ho4’
(RM Tib.) Z4

QP9 o

FREMIUM PARTHER

NN




Scenario commerciale DD: Firenze CM — Napoli Afragola
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Scenario commerciale LL: Firenze CM — Roma Termini
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Scenario commerciale: Occupazione binari Roma Termini
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Scenario |ndustr|ale DD F|renze CM — Napoh Afragola
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Scenario indus

riale: Occupazione binari Roma Termini
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Scenario industriale: Occupazione percentuale media binari Roma Termini
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Corridoio Firenze Napoli - Dispari
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Corridoio Firenze Napoli - Pari

Train(s): Train(s):
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Confronto scenari

Indici Puntualita

Stabilita circolazione 15 115
AV dispari AV dispari
o Commerciale| Industriale [Commerciale| Industriale
- FICM 52 52 87 87
0 RM Tib 49 69 82 89
o RM Tni (A) 52 72 90 93
- RM Tni (P) 40 61 79 89
20 NA Afr 67 84 93 94
30
20 15 115
10 AV pari AV pari
0 Commerciale| Industriale |Commerciale| Industriale
% treni che recuperano ritardo % di ritardo recuperato NA Afr 65 59 93 89
m Commerciale m®Industriale RM Tni (A) 73 8 92 93
RM Tni (P) 64 74 91 92
RM Tib 79 84 95 96
FICM 88 93 97 98
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Firenze CM — Napoli Afragola

Modello servizi commerciale vs industriale

Indici di puntualita attesi
per tipologia di servizio
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AV Fast 3-4 - Dispari

Relazione Milano Cle — Roma Termini

Train(s): 9651,9653,9655 9657 ,9659,966 1, 9663, 9665, 9667 9669, 9695, 9699 Train(s): 9607,9609,9611,9613,9615,9617,9621,9623,9625,9627 9637 ,9639,9979,9981,9983, 9985, 9987 9989
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AV Fast 3-4 - Pari

Relazione Milano Cle — Roma Termini
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AV S3 shunt - Pari

Relazione Milano Cle — Napoli Centrale con shunt Roma Termini

Train(s): 9370,9372,9374,9376,9378,9396 Train(s): 9562,9564,9566,9568,9570,9572
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AV Roma — Bari — Dispari

Relazione Roma Termini - Bari
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AV Roma — Bari — Pari

Relazione Roma Termini - Bari
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Scenario industriale: AV Long Fast

Relazione Torino — Salerno con shunt tutte stazioni di testa
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Scenario industriale: AV Reggio Calabria 1

Relazione Roma Termini — Reggio Calabria Centrale
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Scenario commerciale: AV Fast 1

Relazione Milano Centrale — Napoli Cle (fermata Napoli Afragola)
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