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1. INTRODUZIONE VITERBO

(LINEA AV/AC)
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TOR DI QUINTO 1
/

Il presentedossietha lo scopo di illustrargli interventisulletratte Vigna Clara or di QuintgLotto 1b)e Tor di Quinto
+ | f (Raltd ) dostituentii due principali lottidel progettoRA  OK A dza dzNI RSt f Ql yStt 2 ¥

[ QA Y (i Sondpi&ssivib 2Global Projeqijevedef | OK A dza dzNJ RSt € QFyStt2 FSNNRC
Valle Aurelia e la stazione di Roma Tiburtina e lazzsione delle nuove bretelle di collegamento con la linea
Tirrenica (Bivio Pinetq stazione Aurelia) e la Linea Lenta per Firenze (Bivio Tor di QuBrt@stamento) con

t Q20ASGGAG2 RA LRAOSYT Al NB t Q2F7F S Nletario@izjendsSaNaapitde per LI &
traffico merci. e\ _\ O y 3% / z /ﬁ
Il progetto si articolan n. 4 Lotti (Lotto 1 A, Lotto 1 B, Lotto 2 e Lottal&critti nel seguito. : \ N\ : N Wi /% o
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Il tracciato dei Lotti 1b e 2 si sviluppa tra la linea FL3, Rditegbo, e la lineanerci, del noa ferroviario di Roma. In
particolare,f QAY G SNBSy G2 KI AyAT A2 Ay LINGR attva dalgiligno 2022 fa GihgoloF S TUSCOLANA

OAYFNR2S fF@2NRA RA NIRR2LIIAZ LINBOA&GA S statPnedhTor diH N1 H (VIA CASSINO)

Quingo fine delLotto 1B) il tracciato prosegugsgpergndoil Teyere in direzione f:st, fino a innestarsi sulla linea ; crrmmeLs CIAME%$ FRASCATI
GYSNOAE Ay O2NNRALRYRMBglbtto2)RStE € adlT A2yS It 5Q! f1 t\ h = 'ECEEE?Z?R.
llprogettoRA OK A dza dzNJ R Spfrefe@d inflef ducultefiddi Baldgathn(obledizzarsi St £ QI YO0 A ( N o CAMPOLEONE

futuro Lotto 3) Bivio Pineto(quadrante ovest)e Bivio Tor di Quinto(quadrante est) che conneteranng N o e | L
rispettivamente,f Q! ycBrild Enea Tirrenic&L5,Roma Terminic Civitavecchiae 02y £ QAY LA Ly G  — EE,;EEES’TLEL:;EGTOV.AR.OEwm RS

Smistamento

Nella seguentd-igural viene riportab lo schematico funzionalehe traguardagli interventi previsti nel Global Figural Schema funzionale del nodo di Romstato di progetto
Project, indicando in blil tratto chesara gia realizzato (incluso il lotto 1A, cosi come descritto nel seguito), in rosso
gli interventi inclusi nei lotti 1B e 2 ed in verdeturi interventi di lotto 3.
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Figura2 Sinottico degli interventi previsti dal progetto
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- il raddoppio della tratta Valle Aurel@Vigna Clargattivata a singolo binario in dat&/D6/2022; :

- larealizzazione del nuovo tracciato tra la fermata Vigna Clara e la statiohe VR Q! f | O2 YLINBy a
stazionedi Tor di Quintoche avra anche unfunzione di interscambicon IQ2 Y2 YA Y I F Sneart G |
Romac Viterbo, gestita daASTRAL

- le modifiche defasciobinari della stazione di Roma Tiburtina al fine di accogligpotenziamento dei servizi;

- fF NBFEATTEFETA2YS RA dzy yrdexidiRoma®Eyiistamenitiotiol3 6ob Sgeit@ |
del presente Dossier)

- ftQAYGSND2yYy
YI33AA2NBE Ff
presente Dossier)

. Y5i®ssdbocle favdrira hubvg RlaziomicBilEgamento per i servizi e
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- rendere possibilnuovi servizi metropolitanianche ad anelto
- t QAYONBYSyii2 RSttQlFO00SaaAroArAftAlt RANBGGEr A aSND/
- il potenziamento delle connessioni per una migliore integrazione tra i sistemi di trasporto, stradale aféorovi
S NBGS ¢t[X IFTNIYGSYR2 Ay LI NILGAO2tFNB f QAy i SNAEOI
ASTRAIn corrispondenza di Tor di Quinto,
- una migliore integrazione comNB G S L2 NI yiS Saiai SopiaSichiamda TorSli | ¢
Quinto con la linea Rom¥iterbo; (P
- dzy'l YF3IAA2NB Tt SaaA o xddlnodotdi RerBa dosdidianSdNdDoblazioeert@m s NE & XY
per tutti i tipi di traffico: regionale (traffico prevalentgd dzf f § lung&dercarenza merci %
- lo sviluppo della mobilita collettiva e incremento delle prestazioni di trasporto, in termini di tempi di |
percorrenza, dimiglioramentoR St t I ljdzr t AGt S RSttt QFFFARIOATAGE R
- lariduzione delle emissioriquindidegli impatti sutambiamento climatico CO2.

Gli interventi in questionsupporterannolo sviluppo deltraffico ferroviario e favorilmnnole modalita di trasporto
meno inquinanti con significativbenefici su scalaasta a livelloregionale e interregionalenonché in relazione Figura3 Inquadramento su ortofoto
I f Qretgfér®wnekianazionale
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[ QAYUSNIBSYy (G2 RA &/ KAdzadzNI ! yseduenflottifuBAuNGl @duenifcfEigurRd): w2 Y £ 8§ Y SA
w Lotto 1A:Raddoppio della tratta Valle Auretid/igna Clara (in viola in Figura 2)
w Lotto 1B(oggetto del presente dibattito pubblico): nuovo collegamento a doppio binaricaV@jara Tor di
Quinto con interscambio a Tor di Quinto tra la nuova linea e la linea Roma Civitacastellana Viterbo, sviluppo
2100 m (in rosso iRigura2)
w Lotto 2 (oggetto del presente dibattito pubblico): nuovo collegamento a doppio binario Tor di Qivitd
RQ! f I RA & @érhodidichdl PRG Tiburtin¥ (in gialldigura2)
w Lotto 3 TrattaBivio Pineta; Stazione Aurelia trattaBivio Tor di Quintg Smistamento (iverdein Figura2)
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ferroviario della cittdaS f QAY ONBYSy 2 RSttt Q2FFSNII

interessando in modo particolare alcune aree dei municipi Il, Il.e.X® K A dz& dzNJ
FGGNY OSNE2 Af LRGSYTAlFIYSyid2 RSA aSNBAT AZ
GFaasSttz2 adNIXGSaIA02 LISNI f QAY G SMdnsdB G S FSNNR DAL NR |

Lt tNR3IASGE2T | GOSN DENER2 Y QI KA A NIARNY Sv d&iSyf 2 S
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a vantaggio di tutti i residenti e le attivita produtBv RSt f QF NBI RA
zona Grottarossh R 2 @Said S / 2y Ol (vERdflgWRsucSsiva), tefo@idd @ha rhaggio &desione
sociale legata a una maggiore offerta di servizi primari. Allo stesgooigli interventi previsti aumentano il grado di
O2YLISGAGAGAGLE S aAySNHAF (N} LAG Y2RFfAGE RA
favore delle mobilita sostenibili (pedonale e ciclabile) e delle potenzialitaldppe economico ad esse connes&di.
ambiti ristretti delletre stazioni si caratterizzano per un tessuto territorigiattosto diversificato se Vigna Clara e
+ | £ domd!sthzioni a servizio di contestourbanizzato Tor diQuinto risulta esserénserita in un ambito a bassa
densita, destinata per posizione geografica ad essere una stazione di pbaaitta.

FSNNR JA L NR I

+ | f

Estendendo al progettoil concettoR S £ f Icitta@@Rndnutilad G+ T A 2 y S (VRdiFigera5§ rapRrésentalil
nuovo punto di accesso al serviderroviario, raggiungibileda circa 34.600 persone che vivono e lavorano
y St f QA 16 gihdl 2 ppdR®ntraddistintada un contesto prettamente residenziaedauna diffusgpresenza
di piccole attivita locali con servizi di quartie@mpresescuole superioriche indicano per inodo trasportisticall
profilo cliente pendolarehe si muovea per motivi di lavoro e studid@ccessibilitd | Nt & dzLJLJ2 NI | G |
di infrastrutture ciclabilidal potenziamento del sistema dei servizi TiRlprossimitadella stazioneer creare uno
scambio efficae bustreno comeinseritonel quadro pianificatorio locale di medio termine e in particolasd Piano

Urbano della Mobilita Sostenibile di Roma (PYMBessola pedonalitdn generale sara incrementata laQ I G G dzl T A 2

RSttt Q2Y2YyAYLl Acuizdnoprevistiriekvényl di tidtiz®neXegfl traffico motorizzato di attraversamento
e la rimodulazione degli spazi dedicati a ciclisti e pedoni

! La stima di persone che vivono e lavorano nei bacini di captazione 5-10-15 minuti si riferisce ad analisi GIS con base dati di residenti e
addetti del Censimento ISTAT 2011
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Passando ad illustrata stazione di Tor Quintsi evidenzia ché contestq come riportato in6 , & caratterizzato da

arterieweicolariRA  LINA Y2 f A @St f 235 RIf f QA yChNICaielitiehaeNda pend P
di attrattori di carattereregionaleO2 YS f Qh & LIS R lcdn $ltre{1Imyliah&@dt YWRSHE & A | Y 0 def | {
il CentroRai di Sax&ubra, sede di migliaia di lavoratoif tutto immersoin tessutourbanoquasi privo di insediamenti

residenziali. Proprigueske specificitdfanno si chda stazione diTor di Quintosi configureraper le circa53.500




persone che lavorano e vivono nel bace@0 minutidi percorrenza automobilisticeome un importante nodo di Y=

interscambio auto/TPL diiSt £ 2 dzNBFy2 S RA | 0O0Saaz rtttalystt2 FS 14000 ‘- . O\ 2
strategico e ai col[egamqntj ferroviari, vi§1ri e ciclibili, garantendo lo scanlbio al[a fer[ovig urban’a\/Athm 3 i R e 1 'y \
[ QA Y T NI & u NHz0 0 dzNF F S NNENGBA IANRA INH2Q 12 R2\Y QZNRINE My UFS NMI2IRT &
affidando ala nuovastazionenon soloail ruolo diporta di accessoord dela cittd, maanche quello dalleggeimento 9%, 26.700 v ¥
dei carichi veicolari dvia Flaminiauna delle arterie stradali di penetrazione particolarmergengestionate. La i o ShAIcH] e —_ =
vocazione della stazione, viste le caratteristiche descritte, sara principalmente quella di park&ride, ma con spazi d. o TR //’/ y T
destinare ad hoc per la mobilita condivisa (car e scooterisfpare pubblica (taxi) funzionali a migliorare il 9, 20.000 - - Dy, D S
collegamento conditatia N} y RA F GG N} GG2NX RSft QL NBI o (N  cescwn e vonson £ ana vl O AVIGNACEARASCL S
BACINI DI CAPTAZIONE PEDONALE .@ . G
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o 22 ¢ p'ev‘;“”ev i 1.3.Nuove opportunita di accessibilita alla rete portante del trasporto pubblico
—— Roma-Civitacastellana-Viterbo
Autostrade| Strade extraurbane
[ QFGOGAGET A2y Sy RS A Qigdeaehietio e®ayiiziehdiuna pil ampiaccessibilita permessa dalle
trealdll T A2y A RSt Ql ¢gh&dofsentirahr®dmhdhdssioidpia velgcatidIlelle relazioni origine
/destinazione oggpercorribili con soluzionitrasportistichemeno competitive dal puntali vista dei tempi e de

numerotrasbordi tradiversisistemi di trasporto.
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Figura6 Inquadramento territoriale della futura stazione dior di Quinto

whadzZ GF dziAt S T2 OlsdlasthzioheNiigrigiarachdisBppur giayfidredragréyfessivamente
ONB a OSNB  Qi2vblingNilutenzgpropyiaih gbedguenza dell@alizzazione del progettdi chiusura
RSt QlF ySt f 2stafiche\iNahalohia A& fadion¢ di VRRIQ !e§pkime una vocazione di nodo urbano a
servizio dicirca 20.000 persone, residenti e lavoratbredi Figura?7 ), che fruirannodel nodo trasportistico con
frequenza pendolarel nuovi servizi ferroviari) potenziamento del TPL attraverso il prolungamento della tranvia

Di seguito si riportano alcuni esengiicome camhdrannoi tempi dispostamentorelativamente aalcuniitinerari
nelnodo di Roma f Q lalef paértante del TPL (ametropolitane, ferrovie conces$y® ad importanti noddi
interscambio(es. Ostinese, Tiburtina). Nelle immagini che seguono i nuovi tempi di percorrenzasiontati con
gli attuali tempi in autqfonte Google mapsy O2y f QI { (i dAfohtSMoavi)® i 6 OB t R K gunta/db £ €

Flaminioc Mancini previstanel PUMB Q2 G G A YA T 1 F 1 A 2 y & le 8oBnkssiadfchiEbsi AlekcittddiBar 2 y 1M1} 9i0rno feriale.
dovrannomodificaregradualmentenel tempola scelta modaleidnobilita dei cittadini di questo settordi Romache Le relazioni origine/destinazione esaminate mostrano come grazie ai nuovi servizi fersowviarificanosensibili
oggi vedond Q| dzu 2corhdN@rigtipalermezzo penuoversi riduzioni dei tempper:

-il collegamento delle nuovstazionidi progetto con i principali potiella cittaR S f f WARNE X QI y St f 2

-f QI OO0 Sisigtemip&tanti di trasporto come le linee metropolitanele ferrovie concessed i servizi per
f QF SNP L] NI 2

- il collegamento tra le areservitedalla nuova infrastruttura di progetto (e¥ignaClarg+ | £ 5 Q! f | 0

- il collegamento com poli della stazionedi Roma Tiburtinaontutte le sue funzion{(Polo AV Servizi Busrbani ea

lungo raggio, serviterroviariregionali Metro B), e lastazione Roma Ostinese e le duazioni(Servizi Bus urbani,
servizi regionaliRomeg Lida Metro B
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Figura9 Variazione tempi di spostamentoon origine da Tor di Quinto

FiguralOVariazione tempi di spostamentoon origine da Vigna Clara

1.4 Nuove opportunita per lemobilitasostenibile

Il Progetto rappresenta altresi umaiova opporturita anche per la mobilita sostenibilén quanto include interventi
RA O2yySaarzyiA OAOflIoAftA OKS YAIEA2NIy2 fF FNUzA6 A
Capitolina.

Nelle grandi citta europee e non solo si sta dmpo assistendo ad un cambio di paradigma, acuito dalla fase
emergenza legata alla pandemia, che vede la ciclabilita come un valore per le comunita e la mobilita di prossi
come sostenibile e equa. | valori ecologici e ambientali delle citta sonpreguiu protagonisti dello sviluppo e della
qualita della vita delle comunita, che viene espressa in classifiche e premialita, rendendoli sempre piu protago
principali delle agende politiche.

Il caso di Roma si inserisce dunque in un quadro progrdornaconsolidato a tutte le scale, da quella nazionale
(programma Ciclovie Turistiche Nazionali MIMS, 2018) a quella urbana (PUMS, Biciplan, etc.).

Il progetto pit importante che in tal senso interessa la citta € quello del GRAB Grande Raccordo AlteiBic|dtte,
cheLINBY RS &aLdzyidi2 RIff QA RSVilupgatd tdn Qittadidi, 2asacladioki 2 yisBtuzians totné
Legambiente e Touring Club e consiste in un anello ciclopedonale di oltre 44 chilometri che si sviluppa completa
I f f Qod¢lia Stidi Roma.

Lt Dw! NI LILINBaSydl € QFdzi2zadNIRFE OAOfFOAES LINAYOAL

della mobilita del Comune.



https://www.velolove.it/grab/

- B La continuita della rete ciclabile
@ Inserendosin un nodo strategico della mobilita ciclahie possibilecollegae due grandi arterie di livello
urbano, ovvero la ciclabile del Vexe e i| GRAB
A Ciclabile Tevere e GRABamite la realizzazione del nuovo tratto ciclabile, il ponte sul Tevere e la
LI aaSNBffF adzZ f Q! yASyS
A Ciclabile Prati Fiscali e Cicloviadelle \&alli G NI YA GS Af az2G02L) aa2 @Qa Of

N

56\ > \\\ \w <
LUNGHEZZA LOTTI 7 : = —AY}\ /
WINA s ‘ \

Figur 11: Ciclovie Turistichéazionali (MIMS, 2018) e GRAB (PUMS Comune di Roma, 2022)

§ 8B B B B B

[ LAFYAFTAOITA2YS RSEtF Y20AtAdGr OAOfFOAES y2y Lz LINB&O RS 1 . O2alAd

intermodale le due modalita di trasporto sostenibile di lungo e breggio che, in sinergia, possono contribuire al il
OFYoAlYSyG2 RSt Y2RStf2 RA Y20AfAdt @GSNRER2 dzyl NARdd A2yS RStfQdziaAtAl Tl 2 R AN} YRA 0

ambientali e di qualita della vita.

Lf tNR3ISGG2 RA OKA dza dzNticonRssd Id gfahdg Stifategita Gebtbi@i@in duidinBerisRen w2 Y |

e le forti sinergie con tutto il sistema della ciclabilita e della rete ecologica, componenti principali dello svilupfmo urban [ QAYUS NJfZ RII t AU t TSNNEkOAOA R - A
sostenibile. A partire dalla stazione di Tor di Quinto, de®evisto un ciclo parcheggio, sara possibile connettersi Lt LINE3ISUGUZ LINBGSRS tF OKAdz@adNI RSEEQlySttz ¥S
alla ciclabile esistente Ponte Milvidastel Giubileo attraverso taalizzazione di una rampa ciclabile affiancata al 5QFt 2 O2yysulusyR2t S | {dssamedaud fuslodiinterscamsiiommadald yadeiro
ponte ferroviario e che supera il fiume Tevere. Infine, & prevista noava vabilita carrabile e pedonaleche e bici

FGGNF GSNEF f QAYGSN: FNBF AyGSNBaabiGls Fdzylazylt$§ + NByRIUGBRAZIOMHIYENHOB AVETS; INPFIEHAE: At 2 SNIBAT A2 ¢t [ @

Tor di Quintoha la possibilita di diventare un hub intermodale di livello urbano, in quanto sara dotato

Lt tNB3ISGd2 Lldzs Ay2fGNB NI LILINBE&SYydl NB dzy Q2 LR NIidzy A Gt LIGhddi Pecheloh di dedmbiBe sifcdfiegtiifeitamhi Al cicRiAie/del Telere e Huhyld &tdieid T A

percorso ciclogdonale continuo, piacevole, connessattraverso sia nuovi tratti ciclabili in grado di collegare le citta:
ydz2@s aullA2yAz aAl Lhaabk33A adt ¢SEOPAREESAWM ¥ R2 yRGY GO 4P a ikl & setéio ddi quartierd Offreveidrd phrehegdibiel & 12 dothdsdione diretta con la
ciclopedonale dei quartieti chepresentano fratture urbane naturali (Aniene e Tevere) e artificiali (strade ad alto Ciclovia delle Valli e la Ciclabile Prati fiscali

scorrimento, aree industriali etc.).

[ 2 &aOAfdzllLl2 RSttt Y2oAtAldt a2aGSyAorftsS LISNIES T2yS AyidSNB
T A2

RIffQ2LISNT Liz5 &adzlIL2 NI FNB A a83dsSyda
urbanoeloca S I GGNI OSNE2 AAYSNHAS 2LISNI A0S O2y Q! YYAYA&alNT I

== Anello ferroviario

Rete ciclabile
Tevere e Grab




Lariconnessione delle trame ambientali

[ Q2 Lafirasl pbtrebbe dare prosecuzione al progetto Anello Verd€omune di Roma, 20), attraverso

la connessionetramite mobilita dolce dei principali spazi verdi e corridoi ecologici, come fiumi, parchi, Ville.

Il sistema delle piste ciclabili e delle passerelle ciclopedonali potra collegare e rendere fruibili le principali aree
verdi,ovvero:

Il corridoio ecologico del Tevere

Lf O2NNAR2A2 S02f23A02 RStfQ!yAaASyS

Villa Ada

Parco delle Valli

Confluenza Teveréniene

To Do I Do Do

) === Anello ferroviario

Rete ciclabile
Tevere e Grab

. Anello Verde

Gli interventi previsti dal progetto, le sinergie e le opportunita attivate con il territorio e con le trasformazioni @revist
su di esso rappresentano un concreto contributo in terminiginerazione urbanaal fine di migliorare la qualita
urbana e detessuto sociale dei quartieri interessati dalle opere.

10




1.51 a storia del progetto

LE TAPPE PRINCIPALI

oh 2003 -2004

La primadeaprogettualedi realizzareuna lineaferroviariadi circonvallazione della Capitale, nota come Ane
ferroviario o Gronda Merci di Roma, risdlef f QA Y AT A 2 RS 1l pra&ty, pid volke Yigresai &
abbandonato nel corso degli anmiceve un nuovo impulsg’ S 3t A Inyohdomi@nzande@ | ¥ F A R
FftQLOFE AL RSEfQ2NAIYATT T A2 y.9ntdeSdcasiorne Yutahozedlizzathso
dzy' I LI NIS RSIEA AYISNBSYyiA OKS AyiSNBaal gryz2 f

Nel2003RFI commissiona dthlferr il Progetto Preliminare diGronda Merci di RomgCintura Norde Cintura
Sud intervento ricompreso tra gli insediamenti strategici di interesse nazionale previstLdglig Obiettivo N.
443 del 21 dicembre 20 individuaticon laDelibera CIPE 121/2001

F £ £ Qa
i Nakeaf

[ QARSI LINmIEAta & dovérésSt S ONR G A OAG¢L
realizzazione di un collegamento NeBdd, prevedevh QA Yy & (1 NI Rl YSy i 2
dorsale FirenzeRoma e dalla linea tirreniddomaPisasullatratta RomaFormiaNapoli

LINBEaSyiAa
RSt

La realizzazione deltosiddettaCinturaNord consentivadi deviare i treni provenienti da Chiusi sulla Ragni
Maccarese, con interventi di tracciato cb@minciavano da Roma Smistamentonla Cintura Sudi realizzava
la connessione tra la linea Tirrenica e la linea Formia, attraverso un nuovo tratto di linea ferroviaria da cc
tra Ponte Galeria (linea Tirrenica) e la stazion€athpoleondlineaFormia).

Nel 2004, il progetto, corredato dello Studio di Impatto Ambientale, fu oggetto di valutazione da parte
| 2YYA&aaA2yS {LISOAIES RA +lfdzitTA2yS RA LYLI GO
Territorio, che si espresse pitiwamente relativamente al progetto di Cintura Nomhe ha espresso parer:
positivo in merito alla Cintura Nord e parex@ntrarioin merito alla Cintura Sud, dichiarando la non percorribil
degli interventi per problematiche ambientali (24/02/2004).

5 =
CinturaNord | s P el
ovin etie:
ing =
iscati
|
il
e —— =
PESCARA
DN -
=
£ o

Cintura Sud

Ty

Figural2: assetto funzionale previsto nel 2003

o 2015-2019
|

Dopo un lungo periodo di sospensione dovuto a molteplici criticita (difficadtéottemperare adalcune
prescrizioni relative al tracciato di Cintura Sud sopra richiamate, necesitaimpletare i lavori di messa i
sicurezza e adeguamento della dimensione della Galleria Cadside Mario sulla Cintura Nord, ultimati ne
2014, definizione delle mgliori modalita di intervento sulle aree destinate al tracciato della Cintura Nord in
/' YLRAFYLASNROS AY RFEGF nmkmMukHAamn wCL adALdz |
F'R I G0 ABimaiZse fdnfibnaléidi completameRS f £ Q! VST {2 yb 2ANRtratth 4 Boi
binario tra Valle Aurelia e Vigna Clara, realizzata in occasione dei Mondiali di calcio delpt®9@givata

I feder@zio dal 12/06/2022.

Tra il 2015 e il 2019 RFI, riaffrontando il temdlalehiusura della Cintura Nord, unitamente alle attiv
necessarie al ripristino della tratta Valle AureliaA 3y / £ F N} = F 33A2Nyt+ S
intervento ed elabora studi di fattibilita finalizzati a confermare e/o modificasmlazioni previste nel progettc
preliminare del 2003.

Un primo studio viene sviluppato n2015 relativamente alla trattad/igna Clara; Bivio Roma Salarian cui si
prevedeva di realizzare a Tor di Quinto una fermata di interscambio della nuova lir@agea con la Roma
Civitacastellang Viterbo (Ferrovia Roma NofeL3. Gli esiti delle analisi confermavano gli allacci della nu
linea con la stazione di Roma Smistamento (bivio Salario) e con la linea FL1 (bivio Nomentano) tramite
a rasqovvero con flusdili trafficointerferenti (binari che si incrociano alla stessa quota)
Nel2017= | aS83dzAad2 RSttt QIFIIIA2NYIYSyid2 RSt Y2RStf 2
FS RS LIS cdpfipsazidne dziveil
asSyilt AyGSNaSTI A2yS RSA TFfdaaa
a2fdd A2yS O2y AYyGSNRST A2yS RSA

2 OOSNP
RSf f I

AFLEAal A
Ay fdzz232

2020- 2022

Nel2020 infine RFI avviava lo sviluppo del presente progetto di fattibilita tece@nomica.

t SNJ Af LINPIASGHG2 RA &/ KAdzadzNIF RStEf QFyStf 2 RISSENNI
comma 1, del D.L. n. 32/2019, convertito con modificazioni dalla L. n. 55/2019, & stata nominata Comr
straordinaria la Dott.ssa Vera Fiorani, Amministratrice Delegata e Direttrice Generale di RFI S.p.A.

In data 20/10/2022 é stato stipato il protocollo di Legalita previsto dalelibera CIPB2/2020 per |l
monitoraggiodei flussi finanziari al fine di prevenire infiltrazioni di natura mafiesnterferenze illecite a scop:
corruttivo.
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2.

IL PROGETTO IN UN SISTEMA INTEGRATO DI MOBILIT Il nodo di Romanel suo complessan virtt delle sue dimensioni e della sua posizioappresenta il nodo ferroviario
di maggiore rilevanza nazionale, essedbld f QI f i NsBtenfaipfiastr@tiviletdlargfeSTENT.

~ ovp collega toferro ix Si integrera con le reti ferroviarie nazionakgionali e con quelle del
2. 1‘[ QA Y 0 S3I NI I A2 y S 0Oz Y A ’freglanhla mcSrhﬂhaIeR}\ Y20 A t S%OHO?JUbU (f é?éﬁl\cg le. Avra una importante vocazione di supporto, integrazione ed ampliamé
dei servizi passeggeri regionali. La configurazionaradlo, oltre aconsentire il collegamento deiuovi quadranti
La sempre maggiore attenzione rivolta al trasporegionale passeggeri da parte del gruppo FS ha spinto a jyadini attualmente non servitial servizio ferroviarig connotatadaun nuovoruolo di interscambie distribuzione
rivedere il ruolo della c.d. Cintura Nord conferendogli una nuova vocazione di supporto allo sviluppo § ;5 N3 £ Qdeuatﬁ‘u dlr‘ettrldRrScﬁalldelseLV|Z| FL e della rete portante del sistema del JPL ronnaelmc(polltane

Ftf QAYONBYSyi{i2 RSA aSNBAIT A TSNNEQ)\INldelm&esﬂrﬂzm%dsmulgt},xanve [FTA2® LY ljdzSadalk €t 23A0F Y 2
alla base della progettazione e stato, dunque, rivisto e, come vedremo, si caratterizza in larga parte di servizi _ o
ferroviari metropolitani. bStf Ql Y defeferoviria fhafidnaleil nuovoassetto del nodo di Ronmostituiraun importante elemento di

flessibilita della rete nazionaktessgoer le pitimportanti direttrici poichéil nodo risulta essere baricentrico rispetto
a 4 assi portanti della rete nazionale:

E Corridoio Tirrenico Settentrionale RorPasa
E Corridoio Meridionale RomBapoli
o AV/AC
0o Roma FormiagNapoli
0o RomaCassineCaserta Napoli
E DorsaleCentrale Romdirenze
0 Linea 2y @Syl A20gritefE & 06 OPRD «a
0 Direttissima
F Linea Romdescara

ina
jscati

bSftf Ql YadetedeRoviiia fegionalanvece il futuro anello nordi Roma e il nuovo servizio circolare previsto
costituira un elemento di raccordocircolare che connette e ricuce le direttrici infrastrutturali radiali che
contraddistinguonali attuali servizi Fivedi fig. 23):

O rusmare

0w

@ FL1:0Orte-RomaFiumicino aeroporto
FL2: Roma Tiburtinhunghezzdrivoli
FL3: Roma Ostiensgesano di Rom&iterbo porta Fiorentina
FL4: Roma Termir€iampine Velletri / Albano Laziale / Frascati

FL5: Roma Termir€ivitavecchia

[ QAYUSNIBSYy(i2 RA LINRBASGG23 Ay2f GNBI &A AYyaSNHXeadisioAy
di Romai cuiprincipali interventi in coso di progettazion&ealizzazionesono:

1 Nuova fermata Pignetoon servizio passeggeri sulle limegionaliFL1g FL3

T t2GSyTAFYSyG2 RSt O2ftftS3FryYSyaz2 02y f Ql SNB LR NI 2
0 quadruplicamento della linea p&umicino nella trattaPonte Galeria Fiumicino
o la nuova interconnessione tra la linea storica Ponte GaleMaccarese e la lineBoma- Pisa;

. L v oA s < a L . . . 0 la nuova interconnessione tra la linea storica Ponte GafeNéaccaresee la tratta Ponte Galeria
Figural3[ QlF aaSdGd2 RSt y2R®i FTSNNBROAFINR2 RA w2Yl T
Fiumicino;
1 Raddoppio della Linea3lRomag Viterbo nella tratta CesangVigna di Valle Bracciano
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T LYGSNBSyGA GSO0y2t23A0A LISNI f QdzLlJANI RS RSt aradSYlr Xl dieiordi éséizivardgimie y2R2 RA w2YlE 02y {1 NBFEATI
sistema ERTMS HD

t SNJ |jdzt yd2 N3 dSHRIienpGiiofdn 8 Sstend delsfi Sortanti del trasporto pubblico di Nef QI Y6 A (ito dRiSffadtr@ttiréedservizidi caratterenazionale e regionalappena illustratosi inserisce
Roma Capitalgoltre alle attuali connessioni/interscambi con le 3 lirklametropolitana (linea A, linea B e linea, C) dunqueil modello di esercizio di reginmnseguent¢ t f QI { siaAdél Loiti ARRey@§getto del present®ibattito
con k 6 linee tranviarie e con la rete del trasportolghlico su gomma, il progettoonsentiraanche di realizzare il Pubblico) ma anchelel Lotto 3 norinteressato dal Dibattito Pubblida corso.

nuovo nodo di interscambio in corrispondenza della Stazione di Tor di Quinto tra la rete RFI e la ferrovia Roma

Civitacastellana Viterbd@ ale funzione di interscambio verra ulteriormente sugpta da un parcheggio di scambio a
servizio della nuova staziom Tor di Quinto
s
v
Le enaa merci:15(n)-15(g) %
D & viseors P - . — ;
Cxnion = -G — ni—— ; 4y
= Sosiss =y’d
t:zi:":nm : X & oxe EX]  Orte - Fora Sabina - Roma - Fiumicino Aeroporto d;_‘?f;(f;‘{::ﬂ(qg:AV/lC) ) : iy i Y ?‘(} A
W ogeo degk Otavi l : Settebogni XY Romo-Took RGO tot 148 tg tot: 300 v 9 : /’?\ Z
|| Onivia Fidene » [E]  Roma - Cosano - Viterbo }:w;q?i}ﬁt;? é3(1'gws)m2gi Zg freq: 1tr/15' freq lmss (in fascia 6-22) . i - 7 &
:Rms Fiippo Neri : — &\o‘v 5 X Romo- Froscot/Albano/ Vellari L = l = e regiS(n)-143(g) Do reg1dn)- 270 N\, 7 / / /
! :;Aome"Mono = Romo Nomentor § § 2 oY= [L0]  Roma - Ladispoli / Corveteri - Civitavecchia i — —— - ‘; v, — '// > / /
| | R:::Boldur\o s (M) Roma - Frosinone - Cassino . 2 e 11005 T e - — lcl 52trig
| [ o s g i Bomccloteck Fotmid 2 s 2 LP: O(0)-1(9) 1C)
.;‘ 2 Mooz 006 g » l A \ [XJ  Roma - Campoleons - Nettuno Toq e i oses b2 Lt 18- 1565 freq: e/ 75~3 (tascia 6-22) ::5,’,?,322,29" 2(n)-26(q)
Av:;ne ., « g [ P ) . l Ay "‘: . sz@, & e}@ T\é\nP @ 1o stop Roma Termin Fumicino Aeroporto. 46272720 -] fu!“é,@# [eg2(0)192(0) (170 eo exp)
mn --——"---— ---.‘;--u—.’.‘-’:--‘ : Roma Te::‘s;:; )\.- o‘ ¢ ,_’,,«‘(:o ‘,iosfo@“i&";o:o@"iby : - merci 13(1\)13(9)
—y - . o [ s Nuova inea Roma Tiburtina - . Pieiro
4 vaoro € § i b &/ /) 4
RomuS Pletrq‘ - : P § Rmonmgnougna & nvou [0 e o A st Anuine //// ot 304tlg
¥ oo cnz I | s . § K mD e Moot o Rt req I|2m (;\)ascmsn)
Cgcaoéenv .\‘Forifr:\-;?erlalx Sovonn ’I w&? o ‘- : mm — Mo Bsa Bl s y ::flgl(":>’:ig$¢9)(“‘?)‘*Ve 1910)
—_— . A e 7 nvit: 2(n) - 26(g)
N s%%ow‘io © '['3-”" |l : E] B | e e e tm—— ;
& ” &° o\t;b . - ¥ G = . . P .
Ay Figura15: Modello di esercizio a regime
Leonarde i ] o W Ferrovia Roma - Viterbo
ooe == - S
| det \ m— Ferrovia Roma - lido . | L . o fuii T i R 5 .
Il o | | chmi:\«.-n- _ {dzft £ S UNIUUS RA AYUSNBSyuz RStfQlySftft2z y2NR RA w2
I Nee o " sonorriferibili a servizi passeggeri composti in larga parte per servizi ferroviari regionali (216 treni/g®eniz)
NP ) i & Parchegglo/Porking . oy - i «
M- @6 m/ C"E“BO@ P N - passeggeri lunga percorrenza (36 treni/gioyea30 treni/giorno per servizi merci.
Mo NETTUNO h & e\‘"oa(s" @«‘}l\@ &é“o\y}‘ g
\0‘ (‘0\\ "'0)\‘0 7 4& O\ Ted . . . . . . . . - . . . . .
NapOL v — B paFotrsports & Camplsolb ke Per guanto riguarda le relazioni merci, il numero deintrcostituisce una stima massima derivante da analisi di
f CASSINO X LoL A 2 I A A P 4OA X A v 4 A = A
SM‘:‘“K&j'WZZZZW B emeiioer OF Ny UUSNB YIITAZ2YyIlItS STFSuudzhraS RFEf 3ISaAU2NB RSt f QA
o N vt - treni solo in parte riguardera un aumento delle relazioni merci, mentre piu dedta delle tracce eventualmente
V & e larino Laziole Stazione limite tariffazione urbana/Urban fore kit A A 44 oA « = .. ~ . > oA L . . . ..
lf'mwmm scw‘;":,’"/ N Cor ok * o SFFSGhdzr S &dzZ t Qlcaddbidi itinérardRellaNdyigaddi uNaRyEstidheypifi Bessiblitdie circolazion
S. Eurosia Villetta A ~ A “ Z oA ~ ~
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE Veletri o [T [FL 4] ..Albono Loziole @  Incostruzione/Under construction nS t t Q IRBG 7{ LQ?\ y u S N\E y. 2 R 2 R A W 2 Y I

E utile osservare cheelanalisidei trend dei dati programmaiattuali, inoltre mostrano che i valori massimi delle
circolazioni merci gia oggi riguarda un numero limitato di giorni/settimana mentre negli altri gicimtidiazioni sono

Figurald cLf yd2 @2 Ay(SNBSyidz & tQraasiis RSt NBGS L nidoUepaulle & dunqug jeciio aiRaders ehgl Bumsre dei trei mersi gqessimo (39 [fqnigiprno) solo in alcuni

giorni della settimana

Come evidenziatprecedentemente, 8t t Q2 G A Ol RA ljdzSadl @AaA2yS AYyaGSAaINI GF Af 3INHzZIIR C{ KI 3FAt LISNBSIdZA G2 dzy LINRY?2
passo che ha preceduto gli sviluppi progettuali descritti nel presente documento, effettuando una prima attivazione

della tratta a singolo binario, Valle Auegt Vigna Claraglugno 2022). Il modello di esercizio al momento prevede 18

treni/giorno bidirezionali con relazioni che collegano la stazione di Vigna Clara con Roma San Pietro e Roma Ostiense.
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2.3.Studio di trasporto e Analisi Costi Benefici in ottica di Global Project

Le due analisi che verranno illustrate di seguito costituisgginstrumentiimpiegatiper lavalutazione degleffetti
che la nuova opera genera sotto il profilo trasportistico e daliasostenibilitieconomica

In relazione alla struttura delle diverse attivazioni funzioedliai fini della redazione dello studio di trasporto e
RSt f QlF yl f A JCBIORSTTS biSafibaapaBrria®aN\iSgli iBtenfenti in progettsono stati valutati

inquadranddi I £ £t QAY G SNYy2 RSt LIALFy2 O2YLX Si2
realizzaione Pertantof 2 & ( dzRA 2 R Asorib Nthtéirhf@ata?y zyt O@labédl. Rré@)dctomsitlerando
tutti e tre i lotti di realizzazione ed attivazione funzionale dei seMiglla figura di sguito se ne riporta il dettaglio.

Scenari infrastrutturali— Global Project I Lotto 1A: Attivazione
. ror di 2025 raddo;?plo t.ratta Valle

\éllgna Quinto _Smistamento Aurelia - Vigna Clara

ara
Val D'Ala

. '!‘ Lotto 1B: Attivazione
di Quinto ° ‘ 2027 \ raddoppio tratta Vigna

Clara - Tor di Quinto

Bivio 3 /
Pineto Valle Tiburtina @
“Aurelia R Lotto 2: Attivazione tratta a
v L LothA - N i S
S Yenn 18 doppio binario Tor di Quinto
o = Lotto2 2029 | - vald'Ala e modifiche al
Ay PRG di Roma Tiburtina
'!‘ Lotto 3: Attivazione bivio
2031 Aurelia - Pineto e bivio Tor
di Quinto - Roma
Smistamento
Figural6: Date di attivazione dei Lotti di progetto
DfA aO0Syl NRA LINBaSyiil i iareyishhefdepiavo\di alivasiodi pravistpeduth QdR Tald2 y 2 | ¢

scenari di fatto superano quelli precedentemente siaterati (Lotto 1: 2027 ¢ Lotto2: 2030 eLotto 3:2035)e che
hannoalimentatole valutazioni dellprecedente version® St f 2 & (i dZRA 2 aRalisi coshbesefid? NIi 2

| dati di seguito presentatiquindi,d A NA FSNA 402y 2
date di attivaziondLotto 1A: 2025 Lotto 1B: 2027 Lotto2: 2®@9e Lotto 3:2031) e che sondNA F S NR { A
degli elaboratpubblicatiin revisione successiwal sito nazionale ddDibattito Pubblico.

R previsié riei@e/Lbthdi Y S

I f eltiQtud Ghdrehtadfehtey iy léudve R S A
EtQl 3342 NS Yo

2.3.1. Lo Studio di trasporto

Obiettivo principale dellstudio di trasportoé quello di eseguire una stima dei flussi di traffico passeggeripehé
presente progettorappresentano la componente di traffico prevalente, potenzialmente attrastilad chiusura
RSt f Jérrgvriothd@ddi Romacon particolare riferimento alle nuovecalita di serviziinteressate dalla nuova
infrastruttura: VignaClata ¢ 2 NJ RA vdzZAiyd2 S It RQ!fl @
Y &tep Bitnafsidfdid studad tr%spd}ltgsgnlc'):l AZyA RA UNFFFTAOZ
1. definizione,calibrazione e validazione dello scenario attudielomanda di mobilita e offerta di trasporto
(2022);
2. implementazione degli scenari di offerta di trasporto futuri relativi alle tre fasi di sviluppo del pro§etoatri
di Riferimento e Scenari di Progettbali scenari costituiscono i due termini di paragone per riuscire a
apprezzare gli impatti legatila sola evoluzione infrastrutturale connessa alla nuova infrastruttura. Gli Scen
di riferimento(SdRYyontengono tutti gli interventidi @A £ dzLJLJ2 RSt f Q2 FFSNIF RSt
RSt LINRPEASdzE@®&NIa ! y S mdntie glfsSrddNd pebdttd\direé & quanto contenuto nello SdR
contengono anche gli interventi relativi alla realizzazione dehéusura Anello Ferroviari@lativamente
FEEfEQ2NAT T 2ydS :GSYLRNI €S FyFftATT G2
3. implementazione degli scenari di offerta relativi allo rs@o tendenziale previsto a 20 anni dal
completamento del progetto e relativo scenario di riferimeatdini delle conseguenti analiiicosti benefiGi
4. previsione della domanda di traffico per gli scenari futuri;
simulazionemultimodale di trafficodedi scenari di progeti e di riferimento;
6. estrazioneRSA @2t dzYA RA GNI FFAO2 S RSt
simulazionee degli indicatori di rete

o

Y 2 @ xevhfoyaie til A

[ I OKA dz& dzNdrrovigrid fli Rala goBé dofra descrittaavverra perotti, ciascunocontraddistinb da un
proprio modello di esercizio

fQLIGGAGIT A2yS RSt R2ZMypialar§) A y
chepone le condizioni pefr QI i (i AidihsérwzBbRo&aTiburtinac Vigna Clara

 Lotto 1B (anno 2027 ed oggetto del presente DINS SRS t QF GG A G T A2y S RSt
Clara (e) Tor di Quinto (i); in tale configurazione, sara possibile ipotizzare uongainento dei servizi
previsti nel Lotto 1A (frequenza 30 minuti per senso di marcia) fino a Tor di Quinto, che in questa fase
la funzione di stazione di testa, con possibilita di interscambio con la Ferrovia Regionale Rorita

Castellana; Viterbo.

fQraaAdri A2yS RSt

Quinto (e} Val d'Ala (i) con puntuali modifiche al Piano Regolatore Generale di Roma TilCotnguesta

. Flrasz aar O2YLX SiS Naroviaro ROK iv@zd 4zNJa A K 8 f i QletgoSdizioRQ !

S RSt finfAastrutturali perun possibilenodellodi offerta regionalead anelloRoma Tiburtinaz Roma Ostiense

5 dzR E{igna Clarag + I f  &R0ma& Tiburtinacon una frequenza fino a 15 minuti per senso di marcia e
possibilita. di interscambio con @ltri servizi nei principali nodi ferroviari di Roma (es. Roma Ostiens

fQFGaGABI T A-BiyiGSPinR&(f) € della irdita Rivio Tor di d
Quinto (i)- Roma Smistamento (i), completandaéalizzazione di tutti gli interventi previsti dal progetto.

Il nuovo assett@arantira una maggiore flessibilita e capacita del nodo di Roehgauo complesse porra

le condizioni per nuogerviziin grado di collegaré quadrante nord di Roma con direttrici Ovest(Linea
Tirrenica), Est (TivaliAvezzano) e Sud (Caslelliquali,in aggiuntaai servizi ad anell@onsentirannadi
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assicurareuna frequenza complessivaS f f Q2 N& dzR & Q LI tteBo oghB MiRuti. A titolo
di esempiof _si ripo.rta uh fpossibile mlgdlell.({) d| ((j)flfertta regionf:lleie potrebbeessgre reflligzatgr?zile glli . Riduzione delle pronn— .
nuova configurazione infrastruttura U ddz YSYusS yzy 02y uSYL] u Yy S Q percorrenze in auto 4 m/glorno
trasporto).
f ServizioRoma Tiburtina; Roma Ostiense Vigna Clara; + | f  &Rbmé Tiburtinacon una
frequenza fino a 15 minuti per senso di marcia (4 treni/a@fa, con fermata in tutte le stazioni, . to deali
O 2 y a SinfdisBamidioQcon gli altri servizi nei principali nodi ferroviari di Roma (es. Roma ncremento aegi e &
Ostiense, Bma Tiburtina). spostamenti su 24.000 utenti/giorno
1 Servizi aggiuntiquali Guidoniac, Ladispoli cCastellic ¢ 2 NJ RA v dzAyi2 OKS3I Ay G S3 Trasporto pubblico & 4
Lddzy 12 LINBOSRSYyiGST Lladazy2 |aaAixOdzNI NB dzyl FNBI dzS 2NR FA
1 treno ogni 8 minuti per senso di marcia.
| risultati delle simulazioni hanno messo in lebe ivalori di catto massimg/ St £ Q2 NI RA  Llzy dir y St |
progetto (2031)si verificanoy St £ S G NI GG S 02 Y LINS &Sor di Qitintafl. 400 gassygbriod)g A RA L £ 5Q! f |
Tor di Quintoc + | f  @.800gaseggeriora). Figural?: Principali benefici per la collettivita

Si sottolinea inoltre come talprogetto a regimepermetta di dirottare alcuni servizi sul tratto a noRISf f el y St f 2
dunquet A 6 SNI NB OF LI OAlGtL LISNI A ASNBAT A LRGSYTALFGA § LI @i@droy GpbrofbndidedR ledad falf Rdsehtd fsfudlo hanno permesso di effettudedle ulteriori analisi

Per quanto riguarda la frequentazione delle stazipré f £ Q 2 NJsi o$sérva chdwflal dorFiguraziona regime a dzfccf.es@lblll.téalle sta.2|onl _ _ o o )

(2031)la stazione di Tor di Quinté caratterizzatada movimentaziondi poco superiori a Ipasgh per ciascuna La sta.z!o\ng di Tor @uinto, oItrg al.lap.r(?valentefunzmne . |n.te‘rscamb.i‘errowar|o, ha .messo n che um
delle due direzionf1.800 pass/h complessiyii cui circa 1.50pass/hsgy 2 NR& O2 Y RdzOA 6 A f Aferrb £ f Q%tS?FHV%a%S?OﬂaiFaZP'@%RIE prev.aI(‘ent.ementeaIIa modalitaauto privata |Id|m§n8|onamentaj| stall
con la ferrovia Roma Nordilele altre due stazioni si osserchey St f Q2 NI RA  laldeyfiathdi \iyBa YEr%Vﬁt%p;rél pa[chegglo di scamb|(299 stalli) & rlsul'tato_’.coerenteon la componente di utenza in accesso alla
Clarahauna frequentazionésaliti/discesidi circa 1.200 passra ove prevale laomponente dei saliti (78pass/h) . I_ ) 2 y S O _2\3/ o4 -dAzuv 2A L‘]N‘y‘.{g,l' Ut q), . N S .
YSYGNB ySftfl asiHalna feguSntaRdnésalili/discesiX tiréal1550 pass/oraove anche in questo Le. anaI?S| di acces.3|b|I|1.;ﬂ)n.o statepoi S & S 3 dz}f (S TTEYIO0 K _ LD S _ @A Oi‘y S oauk _I
casoprevale la componente dei salitt.050pass/h) | numeriillustrati, pertanto,evidenziano nél Q2 N} R A LJ&%?F'atolfr?tta“ stazioniffermate-seno @gfatlellzzdleta una poteriziale-domandstdi AEsassibiita coranahver

mattino che le stazionvengono utilizzate prevalentemente come puditiaccesso alla rete portante del TPL superiori alla stazione di Tor di Quinto in virtt di una posizione in un contesto urbano a densita insediativa pil ele
La tipologia di spstamentiinteressatié caratterizzata daistanzedi breve raggia riferibili alle aree circostanti alla

L @2fdZ¥YA RA GNIFFAO2 &az2y2 adhkir O2y@SNIAGA Igi&dst NB fstadiohedPlr (0%l nht@rdNdle qadidta2dNdfenapedvaidhtentertecompayiblie cohJufadcéssiblidhlHeBohaeld &

0SYSTAOA® { SYLINB | -barufic 3priesstati dekigatinche bligppdrtungirdica® ie grddo di ciclabile In ogni casy/ St f QA A AUNPRAS G G T A2y S AYRSDUSHIARSE fdB Ly
misurare gli impatti derivanti dal progetto in termidi: trasferimento di utenza da privato a pubblicempi di puntual interventisullarete TPlcome
percorrena sule reti e relative percorrenzechilometriche - {41 A2y S Potehziamefddelfsistema dei servizi T&dn nuovo attestamento in prossimita della

- o o e o stazione[ QG (idzZl T A2yS RSffQ2Y2yAYlF Aaz2fl |YoASYyllfS:
Nello scenario di progetto 203tamite il confronto dei dati tra scenario di riferimento e scenario di progelo AUz del traff ] di taotiulazi dedl i dedicati a ciclist _
NA LI NGATAZ2YS Y2RIE S dafaimbdalius siih hodaitraspaitapubiiide atatSstidiata O S ri uz.lone g traffico motorizzato |atj[ra.versfamentoe .cn. gazmne eglspa2|. e.|c.at|a0|c isti e pedoni
- O . . . . - Stazione Vigna Clarduova trattatranviaria Piazza MancigiVigna Clara (Scenario di piano PUMS Roma)
pari acirca 24.00@tenti/giorno. Le percorrenz delle vetturesu stradaisparmiategrazie a talpassaggionodaleda | I de 568 | NES. f OAVOSINITAz2vS NI At A krasioBordstituFASUNNE
auto a trasport pubblicoammontano a 252.720 km/giornd progetto generancheRSA 6 SYSTFAOA | vy ok sl MBE R P o NEVT I yu y u | Araspo stitu

Zu - . -
che giautilizza il trasporto pubblico in virtu di nuovi itinerari possiliilijsparmiodi tempoper tale conponente di elemento fondamentale per la captazione di tale quota di domanda.
utenza ammonta 8900o0re/giorno.

LleanalisRSt LINBaSyadS aiddzRA2 KlIyy2 O2yaARSNI G2 €I YoitaiaAa
in attivazione Nello scenario di regimealtipologia di servizioesaminataprevede unservizioad anellg con
f QAyaidNI RI YakyhilservidiegioyiaigddReniénti dallaLinea Tirrenica attestati a Tiburtina

E opportuno evidenziare che i modelli di offerta possono essere oggetto di ulteriori rivisitazioni in relazione
interventi di potenziamento infrastrutturale e tecragico pianificati nel nodo di Roma eals @ 2 t dzlekdggnde R
di trasportodegli Stakeholders.

Siillustrano di seguitpossibiliconfigurazionalternativedei servizi che potranno esserensideratecontestualmente
allo sviluppo desuccessiVivelli progettuali.
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) ‘ AYGSaNIT A2yS RStfQ2aal GdzNI RSttt Q2FFSNIF | aaiOdzNT G
o _— Nord, potrebbe vedere oltre al servizio Guidogiigna Clarg[  RAaLR2f A 3JIAL GSOyAOl YS
- T ; e del Lotto3, anche i servizi Tiva@iVigna Clarg Fiumicino Aeroporto o TivatiVigna Clarg Nettuno.
S I ’
- L g —
' 7. e 4 Viterbo Firenze (DD)
< 'M Grosseto Firenze (LL)
- \ é - - ‘ B
AN Z/ - (-
» .‘-_"
— 1’|J
T ot
a_;' .':1’\
" (__’. — £
{ Nepol
‘.n‘..-'. & ”"’o
Figural8 Esempod di nuova relaziore alternativa passane per il servizio anello compatibileon la nuova configurazione etune < N
infrastrutturale del Lotto 2 NaS W Ty
. Figura20Y 9aSYLWA 2 RA dzy2 RSA LR &AaAAOATA ydz2@S NBtFTA2YyA | &

infrastrutturale di pit lungo termine del Nodo di Roma

Grosseto o

- | e vd 232.[ QL yFtA&A [/ 2a0GA . SYySFTFAOA

= P /I 2YS LINBgA&(G2 yStfioSdBTEARR REAUILINREALSIANA ORIMANY IS4
| (¢ Direzione generale della Politica regionale e urbadal 201& dzy LINRP3IASG(2 GASYyS RSTFA
—_ﬂ—*o . attivita o servizi intesi a realizzare un'azione indivisibile di precisa natura economica o tecnica, che ha fin
@ - OKAIFINI YSYGS ARSYUGAFAOFIGSE O6FNI® mnn RSt wS32f YSy
4 SN X O Poscara A A 5 ] A A o A A 5 o 3
o—1 Perassiclr N5 f QSalLJX AOAUl 1 A2yS RSA OSYSFTAOA lduSaAr RIff¢
. benefici ha analizzato, valutato e monetizzato gli impatti economici e sociali relativi alle fasi di progettazio
e — l realizzazione e operativile St LINP INI YYI RA Ay @SadAYSYydA RSYy2YAyLl
. illustrato.
In generale, l'analisi costi benefici € uno strumento analitico utilizzato per stimare i vantaggi o gli svantaggi gene
da un investimento, valutandonei&@&i A S A o0SYSTFAOA O2YS YAadaNl RSffQ

Se si considera che il passaggio dalla mobilita privata a quella pubblica costituisce un importante risparmio econ
per la collettivita e se si aggiunge che il vettore ferroviario & piteife nel confronto con le altre modalita in termini

Figural®9 A SYLIA 2 RA ydz2 @S NBtFT A2y A |t il N tudva @igutaziones NDA T A RARSA 2 &k RReStl20 V2 QR &xXid SAGSNYAE 0a2LINI GhGdziG2 Aylidayl
infrastrutturale del Lotto 3 investimento ferroviario abbia effetti positivi (benefici) molto importanti.

Napok

| bendici prodotti dal progetto sono a favore della collettivita e sono da interpretarsi in termini di:

In forza dellamaggiore accessibilita al servizio offerto dalla nuova configurazione infrastigt del nodo di Roma 1 Effetti sul sistema dei trasporti;
yS3atA a0SYyIFINA RA LAG fdzy32 GSN¥AYySs da2y2 Ay O2NE2 RA fa EfipRaubsisigniaeqoromiqop A 12 RSA G g2t A RA LA YAFTAOLT A2YS
regionale, quali il PUMS di Citta Metropolitana pubblicato a dicembre 2022, nuove possibilita di sauvizio I Effetti sul sistema ambientale.
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Nello specifico degli investimenti ferroviari, si valutartmenefici derivanti dal progetto che provengono dallo shit [ S LIN2 OSR gzNS RA @I f
modale dalle altre modalita di trasporto al ferrim particolare, relativamente alla quota di passeggeri che saranno RSUSNYA Y 1 A2y S RSt
drenati dal trasporto stradale a quello ferroviario si avra:

[—,

dzii I T Bengfi§i, ayead ifidRidudréixisulgati skisticineaeessad dll A
2 a0SYyl NR2 LINE FfeboNdmzd f ST az2zy2 f

aSYyiNB ySttQlryrtAar FAYFYTAFINRE A o0SyA & &ASNBAIT A
w Risparmio di tepo per la domanda conservata fefferro (time saving a favore della modalita ferro per gli ~ effettivamente riscossi e pagati ®€¢/ R2 dzy ONRGSNRA 2 RA Ol aalz yStftQly
utenti che continuano nello scenario di progetto ad utilizzare il trasporto pubblico); secondo la logica del valore che tali beni e servizi hanno per la collettivita e ad un costo opportunita che potrebbe
w Riduzione dei costi operativi dei veicoli privati (cost saving a favore della modalita ferro per gli utenti coincidere con i prezzi di mercato.
catturati da strada); A A - A A x < .
L ~ . oA s B A, ’ X AN 1 A [ 2YS LIS NDAtYQIYWMIATFANRAN X LISNI £ Ql yIFfAaA SO2Yy2YAOl Jsdciald A
© WARdZ AZYS RSTTOQAYOARSyUFtAGE dUNFRETST RSEEQAYOSAGAYSY G2 OASYS AAYGSGATIHG2 y&t Ot O2¢€2
w Riduzione della congestione stradale;
w WARdZ A2yS RSt f QA Y I dzhoyiilinguBahti, &custickfe) darBbjatnént cBmatich. Y A & & A 1 il Valore Attuale Netto Economi€ANE), ovvero la sommatoria dei saldi annuali tra costi e benefici gener
RFffQAYy@SauAaYSyGz2s a02yidlFdA FR dzy Gl aaz2 LINBRST
In Italia, nel 2019, i trasporti sono stati responsabili di circa il 25% del totale delle emissioni (stessa media EU27), con 1 il Tasso Interno di Rendimento Economico (TIRE), ovvero il valore del tasso che, applicato come sconto a
un peso che & stato crescente negli ultimi anni a fronte di una riduzione eesiyh delle emissioni a livello Paese. annualicostrbenefici, rende il valore del VABIpari a zero;
LEfQAYGESNY2 RSA GNFELERNIAZ Af GNFALRNI2 LINRGE G2 oYl OdkikBEdatg, ossig ifirappofiqyie kognefici e costiaitygligzgtih o A ¢ § LISNI OANDIF At p
oOn A g . . . . . o o T
settore, mentre il 22% é attribuibile agli autobus e ai trasporti pesanti. Le ferrovie haomtdbuito in maniera 502y 2YAOL O2yTFAIANI f QAyGSNBSydz O2Y$s 38

: . A < A, - < ¢ A & YV I fAdN,
marginale (0,1%) (Fonté:! £ ¢ S3+ G2 It 520d2vySyldz RI aDFyav3NE SRER Vr{ﬁgﬁ{#d?caﬁo% E’l 80%\)&@6 zig gcgnomica assumono valori positivi:
Finanze).

f 21 b9Y OHTZIHcO YAfA2YA RA ¢

FIGURA I11.2.7: EMISSIONI DI GHC NEI TRASPORTI, ITALIA, 1990-2019 (MLN DI TONNELLATE €02 EQ.) 1 TIRE:6,1%
1 BI/C:1,313.

160.000

140.000 - l ' ! ! I l I I In particol_are, i p_rir.lci_pali.bgnefici .stin)ati sono da imputare ai beneﬂci.diretti .per gli ute_nti utiIiz;gtori del sistema
120.000 118 B Fang I I I ERBRERE l trasporto, in termini sia di risparmio di tempo (45% sul totale) che di risparmio dei costi operativi delle auto priv
w0000 B 03§ I I EEEREE (33% sul totale).

wow | | | HHI

60.000

= I I

20.000 COSTO DI INVESTIMENTO di 1.245 MId € {valori finanziari)

0 B e oo ow i - - o B o o om o e e m o BENEFICI TOTALI di 2.208 MId’E{valrietnnnmi:i]
238 FisFeEEE3882¢8888858585388353¢8

B Macchine e motocicli ® Autobus e trasporti pesanti Rispamnmi.dei costi
. . operativi per i
Ferrovie Trasporto aereo nazionale pe - p .
veicoli privati
B Trasporto aereo internazionale B Trasporto marittimo nazionale 43%

m Trasporto marittimo internazionale mAltri trasporti

Fonte: Elaborazioni su dati Eurostat.

Figura21: Emissioni di GHC nei trasporti, Italia, 192019 (Min ditonnellate CO2 eq). Fonte: Allegato Infrastrutture al DEF
2021.

Tale vantaggio competitivo assegna piena centralita al trasporto ferroviario nel raggiungimento degli obbiettivi
europei di riduzione delle emissioni di carbonio. Figura22: Esternalita e benefici attesi del Global Project
[ QF y I f A&A Omrialdde séesay @ analishha O2y T f2 I A Y Lifpréspedtiyecohoinici e fidSnxiarifcdd li détkadli Xl dsultati sono riportati
Fo2NF G2 b!ylftAaAr /2aGA . SYySTFAOAb RSt Qdz GA
1 Scenario di Riferimento (Scenario Do Nothing): in cui si considerano realizzati gli investimenti gia programmati

Sk2 | GBAFGA yStftQFNBlI RA {GdzRA2Z IR SalOfdzaiz2yS RSItA AyUuSNBSyl
f Scenario di Progettoii A Sy S O2y (2 RS3ItA AYyGSNBSYyGA RStt2 &A0SYIlINARZ2 RA N

realizzazione degli interventi del Global Project.

Q

ji2LRadA | @rtdziti A2y So
G2 O2y QI 33Adzydl RSt
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crescita economica duratura,
gl Inclusiva e sosteniblle,

2.411 contributo del progetto alle strategie di sviluppo sostenibile Oblettivo 8: Incentivars una

un’occupazione piena e produttiva 9.l'l§\ﬁ!\fppare lnfus.tru.n'ure dI“qualltﬂ,_ afﬂ:ablll, sc:stenll:!ll e
I NBFEATTITA2YS RA YAIEA2NR O2 SAAA2YA TFTSNNEBGAF NRA $39 Nidvo LILING &8 ¥ i |0z 0 o o By S O I e e honessrs e | NB
tanzial \ f / per soslenere lo ec eil e umano, con
R . R . e L .. . Ca . sostanzialmente il numero & R el R % v
infrastrutturale in grado di supportare una crescita equilibrata e sostenibileedeiori e dellecomunita interessate decessi e  malattie da f;;:;s:“:‘:“f:"]"‘)’(',""'ﬁ:flgjft';:‘k‘: allo :’;;'J‘.f:;;;‘";‘.‘:':;’l”“ T PONEINS, @ Wcoaws. a0 @
dagll interventiprogettuali. :‘loll’arla' razione e inqui v produtti\'re, la creazione di posti di lavoro 9.4 Migliorare entro il 2030 le Infrastrutture aumentando
dignitosi, Vimprenditorialita Fefficienza nell'utilizzo delle risorse e adottando tecnologie piu
Le infrastrutture sostenibih @2 f 32y 2 dzy NHz2t 2 deRegtiategie §lgbalictie nirdnd af g&aniirei S NJpbivo 3. Assicurare Ia Bortiche o favoriee um turisme sostenlbiie .
. . . . teel ! —— . y
una crescita economica equa ed inclusiva dei territori, azioni specifiche per la lotta ai cambiamenti climatiCkA'iNtegri  sorsie per tuttele oth : che crei lavoro e promuova a cultura e i+ Oblettivo 9: Costrulre un'Infrastrutturaresiliente e
. . . . . . . L : prodotti locali promuovere I'innovazione ed una Iindustrializzazione
e il funzionamento degli ecosistemi alla base della qualita della vita della collettivita. . equa, responsabile e sostenibile
bSt ljdZ2Z RN2E RS3ItA 20ASGGAOA SalLINBaair REtflF O2YdzyAldt AYyGSNyFri1 v SUSTAINABLE o, {TTA RSEtEQ!'o9s S LRGS
[ ad RNE o o . 7723 &ALS
ferroviario forniscono risposte conceetn direzione della riduzione delle emissioni di gas a effetto serra, della crescita \z@& DEVELOPMENT WO/ g | W R Obiettive 10. Ridurre Fineguaglants
. . . . . . . . . . 1 v aur 1 !
economica e sociale dei territori e di un approccio coordinato dello spazio unico europeo. A NS4 17 GOALS TO TRANSFORM OUR WORLD E all'interno di e fra le Nazioni
In particolarejl Progetta 10.2 Entro il 2030, potenziare e promuovere
Oblettivo 13: Promuovere Pinclusione sociale
o . e . - T . . . azionli, a tuttii livelli, per 10.3 Assi ; ita e rid |
1 contribuisce agli obiettivi europei dneutralita climatica inclusi nel Green Deal Europeloe comprendono, combattere il cambiamento | rastter-uine g opportunith e ridurre le
GNF £S ftGdNB 0O2aSs dzyQlF OOStSNIXTA2yS RStfl OGNIXyaiAlAzyS @SNAI™EGz | Y2 &td AL 2aA0SYyAOAT S S AyuStTftAas
la strategia mira a ridurre le emissioni prodotte dai trasporti del ®#6o il 2050 e trasferire una parte 13.1Rafforzare Ia resilienza e la , N ,
. . . o . ] ) K ' i . capacita di adattamento ai rischi Obiettivo 11: Rendere le citta e gli insediamenti
sostanziale del 75% dei trasporti interni di merci che oggi avviene su strada alle ferrovie e alle vie navigabili legati al clima e ai disastri naturali umani inclusivi, sicuri, duraturi e sostenibili
H H H H Nl A i i~li ) retts in tutti i paesi
mterng. Eer ragglquere tgh obiettivi e pecessar!q mlgllora_re la _ge_stlone e aumentare la capadgtenh s 15.2 Integrare o misure d T YT
ferroviario; elementi questi che caratterizzano gli interventi previsti dal Progetto; camblamento climatico nelle trasporto sicurl, sostenibill, e convenlentl per tutti
politiche, strategie e pianificazione 11.A Sostenere rapporti economici, sociali @ ambientali
- . . . .o . . . . . . . . . i li itivi tra | irbane, iurbg ali
1 éin linea con gli obiettivi della Politica di Coesione territoriale EU 2@2R7ed in particolare contribuira a _ positiv fra £ zone urbane, periurbane € rural

rpigliorargi 1iv§elli di coesione egonomicq, sdn:iaterri:[oriale oVIeIIe aree inte[essatg dal miglioramgqto,delle o F'.%“‘a”’ SDG's correlati cop il pto?etto ) 3
O2yyS&aaA2yA TFTSNNROAFINASSE &dzZlLl2 NIl yR2 RANBGGFYSY(dS fQ20ASGGA02 Sttt LRfAUl 4! yQOdzNR LI LIAG O
attraverso il rafforzamento della mobilita (083 Ly Tl GG A T A riniSidi8sparndoidei i@ f Q Melv® Ner quanyo rigugrda i beefici diretti SDG®, 11, 13) si riporta di seguito una correlazione tra gli obiettivi di

di viaggio e aumento del numero annuale degli utenti delle infrastrutture ferroviarie potenziate Sviluppo sostenibile,dati progettualied i beneficiattesh y Fdzy' 1 A2y S RSt £ S YA adaNise a
rappresentano deparametridzii At A | ljdzr YGAFAOINB Af adAlI2 NI 2 RS tdifq@aptifigdreil-conkributo gitt geUPrOgetioal igoiungiment® deglixOpigttivi SDGs di seguito riportati:

 fornisce un contribuito agli @ A SG G A GA RA { @Af dzZLIL2 { 2 ad elydetmdlid, 8§ 6{5Dav RSttt Q! 3SYyRI Hnon
OSYSTFAOA FGGSaA '| ftF NBFETATTITAZ2YS RS3IEA AYyIiSNBSyiA O2y i iNROodA&aO2y2 |f LISNBRSIdZAYSyidi2 RStfQ20ASi
G/ 2a0GNHZA NS Ay TFTNF &0 NUzi G dzZNB  NB & ArfalieAzionel efjua, iddgonsaale®S NBE f QAY Yy 23T A2y S S dzy QA Yy Rdza
& 2 & 0 S¢inakidol&é si riferiscono allo sviluppo della qualita delle infrastrutture ferroviarie rendendole
affidabili, sostenibili e resilienti. | benefici connessi a tale obiettivo, risultano trasversali rispetto all'Agenda
2030 e funzionali al perseguimendli altri obiettivi di sostenibilita inclusi in essa. Infatti, il miglioramento dei
O2ftS3AFYSYGA FSNNRBDAINAR NI LILINBaSyal dzyQQLJLJzNdezyAGL yéK LISNJ adzLILIR2 NI F NBE It A 20ASGUAGA {5Da y2y RA
O2yySaar FtfS AyTFNI aid NHzi Gaddsils connksgionijfetrbvifrie nfluise@,selapus y G 2 fEF ljdzt £ AG
indirettamente, sui livelli di inclusivita dei territori e sullo sviluppo di modelli economici sostenibili oltre ad
essere configurabile come una misura volta a contrastare il fenomeno dei cambiamentictliPertanto,
piu in generale, il contributo degli interventi previsti sulla linea pud essere ricondotto ai seguenti Obiettivi
SDGs e relativi target:

3 Nel 2021-2027 la politica di coesione dell'UE ha stabilito di 5 obiettivi politici a sostegno della crescita della coesione territoriale.
T un'Europa pitl competitiva e piu intelligente 4 . . . L ) A . . . .
una transizione pill verde ea basse emissioni di carbonio verso un'economia netta a zero emissioni di carbonio Allegato 1 (Indicatori comuni di output e di risultato per il Forjdo europeo di s_vlluppo regionale e al F_ond_o di coe5|_one). REGOLAMENTO (uE) 2021/1958 DEL_
\ N : s PARLAMENTO EUROPEOQ E DEL CONSIGLIO del 24 giugno 2021 relativo al Fondo europeo di sviluppo regionale e al Fondo di coesione. | fondi europei
un'Europa pit connessa potenziando la mobilita recedentemente citati sono stanziati al fine di raggiungere gli obiettivi definiti dalla Politica di Coesione UE 2021-2027
un'Europa piu sociale e inclusiva p gglungere g ’

1
1
1
1 L'Europa piu vicina ai cittadini favorendo lo sviluppo sostenibile e integrato di tutte le tipologie di territorio 5 Tali misure rappresentano i KPI di monitoraggio, utilizzati a livello nazionale, volti a quantificare lo stato di raggiungimento degli obiettivi SDGs
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Misure statistiche Istat Analisi del progetto

Volumi trasportati di passeggeri Lt @2fdzyS GN}alRNLIG2
P passegg GNJ AL N2 S 'yFEAar |/

Obiettivo 9: Costruireg
dzy QA Y T NI ¢

resiliente e

romuovere . . ) |
£ Qp}\ yy2 ol i Reti ferroviarie dinario doppio o [ fdzyaKSI I RStfl ydz2gl AYyFTNI ad

industrializzazione | Multiplo sul totale delle reti ferroviarie LINPISGddz £ S¢

equa, responsabile €

sostenibile

Eﬁ?‘f‘f"’gi"j':? g;’}f’o}af'?%”;bgné Il valore della riduzione delle PM %5 N& L2 NXi | 12 y St
J oz FAaLISGGA FYOASYGlEA RSt
LI NUAO2flF a2

Obiettivo 11: Render¢  Qualita dell'aria urbanaBiossido di Il valore della riduzione dell028 NA L2 NI | 2 y St Q

le citta e gli azoto FaLSaddA FYoASydlrtar RSt

insediamenti umani
inclusivi, sicuri,
duraturi esostenibili

8 f

Il valore della riduzione dellC@$ NA LR NI G2 ySt Ol

FYOASYGlrtA RStfQ2LISNI

Obiettivo 13: Emissioni di CO2 e altri gelsnalteranti
Promuovere azioni, ¢
tutti i livelli, per
combattere il
cambiamento
climatico

Figura24: benefici del progetto per gli obiettivi di sviluppo sostenibile

[@=N
(V)
L

D?

 contribuisce alLJSNE S3dzA YSy (2 RS3ITA 20ASGOGABA RSTAYEEA OpFiftl aG{dzaldl Ayl ofS IyR {YIFINI az20AtAde { GNI {
LI NI A O2f I NB NX TS NI Reéhgeie pit dodtehilile o/skria fa imdbRit&interChard® urjsana
che ha come obiettivo il miglioramento della qualdei servizi ferroviari sulle brevi distanze e l'aumendo
servizi ditrasporto pubblim, dagli spostamenti a piedi e in bicicletta, come anche dalla mobilita
automatizzata, al fine di ridurre l'inquinamento e la congestione provocati dai trasportiatsaigo nelle
citta, e migliorare la salute e il benessere delle persone.

In particolare, & realizzazione dell® K A dza dzNJ RSf f Q! y S,fdf @i il @NNE & fahndphatte, RA w2 Y I
O02al0AldzAa0S dzy Q2 LI NI dzy bhiettivi d SogtedililBaiambienisidNg dOvalgtiazhidodedddl NBE | 3 A
territorio, in particolare:

& dzLJLJ2 NI | JtA 20ASGOAGA | YOASYGEFEA RA YAGAIALT A2YyS RSA OFYoAlFlYSYyGA OfAYFGAOA S NRRdzZ A2yS RSttt QAYIld
atmosfericoin termini didiversione modale infavoi@ St £ Qdzi Af AT 12 RSttt FTSNNRBGAF S RA az2fdzZ A2yA LINRP3IASGddzr £t A @2 0S
Ff€l alf @l 3dZd NRAF RStEfS NRAaA2NRAS ylFddaNF tA S Fffl NBaAtASYT I RStfQAYFNI AGNHzGGdzNF A OFYoAl YSyGA Of A

1 incrementa il benessere collettivoattraverso una migliore accessibilita ai territofiaeriorganizzazione del
sistema infrastrutturale ferroviario metropolitano e regionale, rendendo la rete resiliente a crisi localizzate e
favorendo la mobilita sostenibile delle persone.
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1 Tessuti prevalentementper attivita

3. IL PROGETINEL CONTESTEBRRITORIALERIFERIMENTO 1 Programmi integrati

3.1 Analisi degli strumenti di pianificazione e vincoli In questo caso iapporto delle opere in progetto con la pianificazione urbanistica, e piu nello specifico con il Siste
| § NB3I2tS RSt twD RA w2Yl /[ IFLAGEE ST FI G ddrroviério 6 &latve y
aree di rispetto, i restanti si sviluppano in ambiti caratterizzati da verde pubblico e servizi pubblici di livello locale

L ttazione & statsviluppatay St NAR A LISGG2 RSA GAyO2f A LINBaSyaGA ad#f N R A I, &g - Vb
a progettazione & statviluppatay a 4 oAy asyd a ; u’rsl J\l,}’\ ul\%;é\l 8[( § I 084 dejl y?y u NJa\%o A at%%tit)riﬁjc}ne pgégo reij )éi

degli strumenti vigenti def|n|t| di margine,in quantoal 02 Y TA ¥ § (i NJ cod @tneldcﬁriosmdﬂdxfe@;li;élhbﬁrati del PRG di Roma
't FAYS RA @Qlfdzit NB fF LINBaSyll RA @GAyO2fA LI Sar3IARBIAADOAS yISE § @k WS NJRZA R INH @O iibast&mPiNG contdstd Ehtuso lanc@diiricéréal
pianificazione vigenti ai vari livelli (comunitario, nazionale, regionale, provinciale e locale), che hanno costituito ldi una sugrecisa definizione identita.

matrice di inquaramento e di verifica di compatibilita ambientale. s . . . .
g P Oltre dla tavola detSistemi e Regode& stata analizzata anche quella relativa &lete Ecologica Comunale

t SNJ ljdzl yi2 NAR3IdzZ NRI fQlylfAaA RSIEA &aG§NHzYSyida ND [ u.A QA f I N 23 T A S § 3014 o R2G0a I o 5.dzt
.S. .J ) _dz yu J\ d_z_ R - . y .a S a U NHzY Sy d dzN.D Efe aree |nd|$/)|duate dalla Retej\dg‘mlte M éase ai%i\%elﬁdi nséturﬁit%, dil#unzior%ﬁétay eco?oéllc%,rdiitm%ézogra?ﬁgg, N
pianificatoria elaborata dai diversi livelli amministrativi, ovvero:

sono le;

Pianificazione &jionale: = A o s
T Planificazl &  O2YLRYySyidA LINKacbsNEnS a g foxts aturdlitae éomprendono principalmente: le Aree

- Piano Territoriale Paesistico Regionale (PTPR) naturali protette i Parchi agricaliil reticolo idrograficoe le aree agricole di maggior valore ambientale e
_ _ o paesaggistico
- Piano di Assetto del Parco di Veio 1 @YLR2YySyir 4802 ydde NombdiodivelNBiSatualiti @ alto livello di integrazione tra le
{ Pianificazione Territoriale Provinciale: componenti primarie e tra le stesse componenti secondarie, comprendono principalmente: parte delle ar
agricole e del reticolo id®NJ FAO2T S | NBS RSt & {deisent&iyihfrasiruftdreSeR A

- Piano Territoriale Provinciale GeneréIPGli Citta Metropolitana di Roma Capitale AYLALFYGAES O2y GFf2NR yIGdzNF t A2GAO0A RI LINB&SNDI
Rete ecologica;

1 ozvuzysyu)\
- Piano Reglatore Generale del Comune di Roma Capitale a{ArAadsSyl

A
a{AaidSYl RS

9 Pianificazione Comunale:

RA 02 Y LJkISnent i yednletand dN&dhettdnd fa Rete ecologica al
yééﬁxl-dxzzé O2YLINBYR2y2 I NBS NAOIRS
In riferimentoal sistema dei vincoli e delle tutele, le opere in progette elative aree di cantieraon interessano S-A—a-5-NIGR-A-YTAYE B isa.lLbLZ0. dZN.E iodieRovdaiiohey d

w . SYyA RA AyusNJSaéé Odzf GdzNI £ S RAOKAIFINI G2 RA OdzA It fQFNI® mn RSf 5[ & nHkHAnAn S aYAT
w Be/A LI SalF3IIAAGAOA RA OdaA FEEfQFNI® MnoX O2YYIl MI |nfrifedmeérd aRbtto Rptré le e®bnmpénéhti BetakRetd FcBlogiSa Gdnfuhale, sono presenti diverse compone

w Rete Natura 2000. primarie, costituite dalle citate aree protette e dal Fiume Tevere, oltre ad alcune componenti secondarie

Pianificazione Comunale componenti di completamento

[ QF y I £ A aGfradidtira distatd svolth dofisultando gli elaborati del PRG denomiGagiemi e Regade ®

Facendo riferimento al progetto deliovo collegamento Vigna Clar&or di QuintgLotto 1b) i rapporti con i Sistemi
e regole del PRG vedono le opere interessare spazii agiSistema insediativo e Ferrovie naziomaktropolitane
e in concessione, aree di rispetto e Nodi di scambio del Sistema dei servizi e delle infrastrutture

In merito al rapporto delle opere in progetto con la pianificazione urbanistica, e piu nello specifico con il Sistema e
regole del PRG di Roma Capitale, gran parte degli interventi in realizzazione del Lotterd¢ésano i seguenti
elementi:

9 Ferrovie nazionali, metropolitane e in concessione, aree di rispetto
9 in misura minore si sviluppano in ambiti connotati da Spazi aperti.

Considerandpinvecejl progetto del nuovo tratto ferroviari@or di Quintag = I £  (Rofid 2j ilrapporti con i Sistemi
e regole del PRG vedono le opere interessare i seguenti elementi:

91 Ferrovie nazionali, metropolitane e in concessione, aree di rispetto
1 Verde pubblico e servizi pubblici di livello locale
9 Parchi istituiti e tenuta di Castel Porziano
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ETECNTENS a e AR AR T T & .- ST Y e FTECTERS we e AR AR T T & e W Y W s

STRUTTURA DELLA RETE ECOLOGICA STRUTTURA DELLA RETE ECOLOGICA

(art. 72, art.10-NTA) (art. 72, art.10-NTA)
:I Componente primaria (A) D Componente primaria (A)
m Componente primaria (A)- aree da definire m Componente primaria (A)- aree da definire
in sede di attuazione degli strumenti esecutivi in sede di attuazione degli strumenti esecutivi
[] componente secondaria (8) [ componente secondaria )
I I Componente secondaria (B)- aree da definire Componente secondaria (B)- aree da definire
" in sede di attuazione deghi strumenti esecutiv in sede di attuazione degi strumenti esecutivi
I Componente di completamento (C) I Componente di completamento (C)
Componente di completamento (C)- aree da
definire in sede di attuazione degli strumenti
esecutivi

I 2 RS

R L ; . Vigna Clara
3 e

? By Y

R i

9y

%
'y

Figura25: Reteecologica Lotto 1ktracciato in rosso)

Anche 5 f f Q Id&f bokto2 fonopresentif S aGSa34S 02YLRYySyiA RSt Afiegelpérta mo 02y
componente primaria.

Figura26: Rete ecologica Lotto 2 (tracciato in giallo)

[ QA Yy (i $pddgeno et lotti 1B e Bi sviluppera su aree produttive ed artigiarebuaree degradate ed incolte

Il progetto sara correlato da interventi di inserimento paesaggistitiientale, che prevedono taessa a dimordi
ALISOAS dzi20G2y Sz I 7T leydere Bukterritolicritefegsatd eNliBjuafifitalke ye arSeNdbans
degradate.

Nelle componenti primarie della Rete ecologica sono previste azioni di tutela e salvaguardia degli ecosistemi
SASYLIA23 LISNI ljdzZl yi2 N 3Idz- NRéssafa OallaNglizzaRo8d dellpoatk drdd(VoRd: R
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2> & LINB JA didpere & varde fink di rigristthare la naturalita dei luoghi e, di conseguenza, la connettivita
ecologica.

Oltre al Piano Regolatore Generale (PRG) di Roma Capgtde analizzat@anche ilPiano Regolatore del Nodo

L oA X

Gli interventi previstin progettoNA Sy G NI y2 & ORI YII SR 20 RGIEIE QG YSYy 2 RA dzy QA Y FNI & i NI
nota come Anellderroviario. In particolare, il trattodel Lotto 1be da rintracciarenel ridisegno della circonvallazione
ferroviaria nel Piano Regolatore del Nodo del 1931

Figura28: Valle del Tevere

Prima.Porta )
Figura27:./ 2y FNRy G2 GNI F202 | SNBIF 02y AYyRAOIGS €8 tAySS FSNNR Y pamgamﬁm1\’*%“'?’ ' J2f
Nodo del1931

Beni paesaggistici
Le uniche situazioni di interessamento diretto riguardano: 3

T .SyA LI Sall33aAadAOAr RA Odzx |ttt QI NI® moc
T .SyA LI Sall33IAadA0OA RA Odza ffQFINI® mnH

(6]
©
L
QX

Casaleflor diQuinto

w

~h ~—h
()]

©

L

QX

. SYyA LI Sal 33A3&0ADNgs. BRRODesmi | £ f QF NIi® moc RSt

Si & partiti analizzandb Q | dNT8r-di QuintpdoveA y O 2 y (ila\Falle de Teveée ®

La Valle del Teverpresentarilevanti valenze ambientali oltre che storiaocheologiche essendo scarsamente
urbanizzato con ampie zone verdgoperte a tratti da fitta boscaglia. La zona costituisce un ambito territoriale che
presenta una noigomune bellezza di rilevante e particolare pregio per il valore ambientale e paesistico che possiede.

Come si puo osservare dalle figure riportate diusiyg entrambi i Lotti risultano interferire con la Valle del Tevere.
Figura29: Beni puntuali

Proseguendd QI yrérsofA @ IA N\gha CRwa possiamo osservére | BerieN®esaggisticte zone lungo la Via
Flaminia

[ T2yl O2YLINBal GN¥ fF CflYAYAl bd2@lx tF @Al RS
formano un quadro naturale di singolabellezza.
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La zona lungo la Flaminia Nuay#ato sinistro uscendo di Ronggpresenta particolari caratteristiche panoramiche
tracui: RF 33t 2YSNI G2 RA tNRAYIlI LRNIFZ FydraadlrydsS tF @AlFT T RA {I}E

IA2 02y |yl
zona dellavilla Liviee la zona del casale di Tor di Quinto

Non si riscontrano, interferenze dirette con i beni sopra citati. Il solo lotto 1b & prossimo atberiea £ S RA ¢ 2 NJ RA
Quy iz é o

Figura31: Parco di Veio e area di interess€drchiato in rosso il progetfo

Figura30: Zone lungo la Flamia e area di interesseQerchiato in rosso il progetto

Analizzando, invecég zonadit £ RQ! f I T 2 @3S RPncdntiiamiGiSPedcordi/ Ve ERSE [ 2 G 0 2

Il territorio compreso tra via Cassia, via della Giustiniana e il Tevetieco diedifici di rilevante interesse
architettonicomonumentale di eta medievale e moderna quali la torre medievale Lazzaroni, la torre e il casale di
Quinto, la Villa Manzoni ed, inoltre, lungo le vie consolari Cassia e Flaminia e Veientana é ricchissisenzi pre
archeologiche quali la villa imperiale di Livia a Prima Porta, resti di ville residenziali e strutture funerarie, il mausoleo
di Tor di Quinto, quelli di Grottarossa, il complesso della Tomba Celsa, la Villa del Monte delle Grotte, nhumerosi
mausoleifra cui spicca il cosiddetto sepolcro dei Veienti, la villa dell'imperatore Lucio Vero ed il sepolcro cosiddetto
Tomba di Nerone.
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LQ 2 LIS NI
leggeR Il £ f QI NI ® ™ n eitre le Sopracjtafed @

9 Fiumi torrenti, corsi d'acqua iscritti negli elenchi previsti dal testo unico delle disposizioni di legge sulle ac
ed impianti elettrici e le relative sponde o piedi degli argini per una fascia di 150 metri ciascuna

1 Parchi e riserve nazionali o regionatinché i territori di protezione esterna dei parchppresentati dal Parco
naturale regionale Veie dalla Riserva naturale regionale Tenuta di Acquafredda

1 Territori coperti da foreste e da boschi, ancorché percorsi o danneggiati dal fuoco, e quetiostita vincolo
di rimboschimeto;

1 Zone di interesse archeologico

Ay LINR3ISGG2T aSYLINB AydSal adzl G20l ¢

NHKHAON

ySttl

In particdare, per i vincalinterferiti, si evidenzia che

1 iterritori contermini ai laghrisultano unicamente interessati temporaneamernta una sola area di cantiere;

 laporzionedioperedilingd SEY@A (12 RSttt &idlT A2y S RAafascladiylso m/ f
RSA O2NBA RQlIOljdzr LISNI dzyl SadiSyairazyS LI NR I OhA
del tratto ferroviario oggetto di intervento

1 i parchi e riserve nazionali o regionali corrispondenti con il Parco di N&ittano interessate dalle opere di
lineay Sdmbit@ della stazione di Vigna Clara per una estensione complessiva pari a circa 455 metri, 0
OANDIF Af wwm: RSEf2 a@Afdzllll2 RSEf QAYGSNF GNF GO

T le aree boscatée zone di interesse archeologideultanointeressae £ LINI Glddzi2 Ay O2NN
della stazione di Tordi Quintp.QSy G AGt RA GFfA AyGSNBaal YSy(dA 02

Figura32 . Sy A LI SaF 33A4GAOA RA OdA it QFNI® modliuddat) 5[ 3ad nnk NP &2 80k 0S56FR 1 Abr N alySNhE $1 4 2008plefslqd Y i SNB & a
.Aa23yl NAOFRANB OKS A O2YLX Saair LINROSaaA RA (NI

. Y2RATFTAOI G2 £ Q2NAIA YL NR IPer @ pidivoRdzNIBT A AWRF A i O MBSILIL
E importante evidenziare che, come meglio rappresentato rwgia’altti cartog’rafici precedenti, le opere in progetto interessearcB 2 f 232025 y2yOKS RIF O2NBA RQIOljdz2z YAY2NR | 00
si sviluppano marginalmenteispetto & t QF NG |, nddjaydan2ld gericid a interessare direttamente quegli a4 oggicaratterizzata da una intensa presenza di edifici urbani e da aree produttive diffuse.
elementi caratterizzati dalla «<non comune bellezza di rilevante e particolare pregiggleriiambientali e paesistici»
OKS az2y2 Fftfl oFaS RSt NARO2y2a0AYSyi(i2 RSt{f{QAY(iISNBaaS LlzmofAO2 LINRPLINAR2 RSt tINO2 RA SA2 S RSttt =+ ffS
del suggestivo quadro naturale proprio delle Zone lungo la Flaminia, come la zona del casale duifite.di Q
In aggiunta a cio, si evidenzia come la maggior parte delle opere riguaitdardvo tratto ferroviario Vigna Claa
Tor di Quinto e relative aree di cantiere si localizzano in corrispondenza del sedime ferfesmtiente e nelle
immediate prossimit@lel contesto territoriale che, in generale, é stato oggetto di intense trasformazioni nel defso
tempo. Questdrasformazioni, costituite prevalentemente d@itensa urbanizzazione cloaratterizzda zona di Tor
RA vdZAyid2 O2YLINBal GGNI} fQFYoAl2 Ftfdw@AlfS RSt ¢SOSNBE S f QFNBIF RSt tIFINO2 RA S22 KlIyy2 yStf 02YLX Saaz
valori ambientali e paesistici che sono alla base del riconoscimento del notevole interesse publidicaree di
pregio.
Beni paesaggisti®@ A OdzA | £ £ QF NIi® mnu RSt 5®[ I&P nukHnaan S aYA

Il territorio interessato dalla progettazione incontra:

1 Territori contermini ai laghi compresi in una fascia della profondita di 300 metri dalla linea di battigia, anche
per i territori elevati sui laghi

511 fondo sul quale sono posati i binari di linee ferroviarie
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Figura34: Rapporto tra infrastruttura e aree di rispetto coste e corpi idrici
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Aree naturali protette

t SNI RSGSNXYAYFNB At LRGSYTAlLIES O2Ay @2t 3AYSyidi2 RA I N
individuate le Aree Naturali Protette ai sensi della L.394 del 06.12.1991 e le Aree appartenenti al sistema della
Natura 2000.

[y RAGARdAzZE T A2yS RSA &AGA blddz2Ny wnnn & adlridl O2yR2
STFSUGA RSEtS 2LISNB Ay LINR3ISGGE2 adA#fQF YoASYyidS S a
tracciato feNR @A NA2 Ay LINB3ISGG2r SyiNB € ljdzr€S 8§ adl az
tAfTEF t 1 YLIKATAEOD

Tipo Codice Denominazione Di stanza minima da

ZSC IT6050013 Villa Borghese e Villa Pamphili 2,9 km

LOA Y F NI a  NHziintediMisce cbrfafRiNa@va NdtuNde Regionale "Valle dell' Anjecteesi estende per 650
SGGFNR fdzy3d2 Af O2NE2 RSf FAdyS ' yASYS FAy2 Lt t}h
Tevere.

Inbasel 3t A STFSGGA R2@dziA €t LINBaSyTl | RStfQ2LISNI =
vegetazione seminaturale che, essendo costituita da terreni destinati alla semina e da aree verdi urbane, presen
olaaz2z fADSMW2 ERA Gy G dzNT

Solo una quota minoritaria di vegetazione interessata dal progetto e di tipo naturale e risulta costituita da brughi
S 0SallzaAtASGAD® ¢ fA &adzZ2LISNFAOAZ O2YLINBAS | fftQAyGSN
di specé arboree e arbustive tipiche di ambiti marginali e degradati quali Robinia pseudoacacia, Ailanthus altissi
Arundo donax.

Si prevede il ricorso ad azioni di ripristino paesaggi$ti®6o A Sy G F £ S LINBP LINA 2 LISNJ f A YA
area.Inoltre, si specifica che per il Lotto 2 gli interventi previsti prevedono la realizzazione, per lo piu, di viadot
tratti in affiancamento alla ferrovia ed alle altre infrastrutture esistenti non costituendo dunque un elemento
disturbo la salvagudia degli ecosistemi.
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