io della tratta PM228 Caax (1 St LJf I
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Sommario

I [ 011 0T U4 o] o = SR O PP PUPPPPP PP 4
I O O VA T v = N S A R A B O = 0 A @ 1 S VA T30 N 7 3V OO 5
1.2 [ F A0ONF GSTAOAGL . .RSLEA QAN TFNI LA G INIZA L L.AZNI ..ot et et et et et e et ete et ete et eteeseae et ete s eseesete et ese et es e et ese et ese et eseesesseeeseeteseeteseetesseteseesessesessetessetessstessateseeteseesessatessseeneetessetensesens 7
1.3. 1l contributo del Progetto alle strategie di SVIIUPPO SOSTEIMIKUIE. .........oo i i ittt ettt et e e sttt et e e e e st beeee e e s oaabtaeeea e s aasbeeeeee e e ntbeeeea e oasbee e e e e e eamtbe e e e e e e oans e e e e e e e e Ambbe e e e e e e aanE b eeaeae s oan b ee e e e e oo omkbe e e e e e e aaat b ee e e e et aanbeeeeaeeantbeeeaaesannbbeeaaeasannnens 7
S N o =T o =Y ol = g o = L I =To BT gl a1 T=T 1 = [T [T B 0T T o OSSP 9
R T I 1 o ) 4 = 0 = I o 00T o PSS 13
G AN o P TS Y R0 Lo TS R= 1= g = LA =T [ o] oo [ o PRSP 14

P22 | o (o =« o T R 16
21. Lt GNI OOALF G2 FSNNROIAELNRZ..S..£.85. 2 LISNE.  ROENILS. LINI Y O A LI LA ettt e ettt eae et ete e et et et e e et e tesesseseteseaseseseseseeseseseseesasesessasstesessasatesessesstesessenssnsnnnanas 16
P2 = o 11 = T g (T =T 4 L= To BT =] =T oSSR 23
P TR €1 1= 1] 0 1= =] 0 (0] o4 = Y/ PP 25

T (¥ o [ To o IR I =TS o Jo T (o SRy Y g F= U I O 013 (=N 2 7T = o P PPTPPPPRRTN 28
1T I o 1o\ o [T = VAo a 1= TN (U] g VA ToT g Fo Y [=I =N o g o To L=y | o TN LI =T T=] o] 4 o S UPPR 28
G T (1 o [ o T o [ = L= o 0] o P PEEEREERPRR 29
33. [ Q!YylfAaA .. L.280A.... YA =T 2. N @ 1 OSSO RRRURRRRRRO 30

o 1 e (ot T o B U= oo T 0L (=TS (o IR (=T o 1o == PRSPPI 32
41. 2 f2NB S (dzi St RSt LI Sar.33A2. RSIL..FE2YR2ALEL.S. RS E I QL 2. 0.8 AN 2 et ee et e ettt ettt ae et et et e e et et et e s et st et e s e s et ese s s seeseaneneane 32
I S LYo = I ot o XSy Ry (= g1t TR =TT 1Y T 1 - SRR 37
T U LYo o (=TI (o) (oI =R o= g T aTo T J=To [ o T= 11T g =T o - o PP 42
Y V|1 LT = Lo 1T e (=T 1 (o] T [P PEPPPUPUPPRRPRN 42
T Y = W @ 11 = W= =V 0 T 0 U] =T )PP EEEERURR 43
T - Ll o [ T 1S (U4 o] = NPT P PP PP TPPRPPRT 45
o A | Y/ T a1 (0] = T [T o JR= T ] = 1 = - PP PUPRRR 51

T T @ = Y = N N N =0 = 0 A 1~ 0 100 1 3 N OO 53
L0t O I =T 0 1 o0 [N =T 11472 4 o T = 53

ST = U 4 T S = SO VN <3 A N O O SO VA N = = 3 A A0 0 - 00 1 70 N N P 53



Capitolo 1 ¥
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dell'esercizio ferroviario, minimizzando le
interferenze durante la fase dei lavori.

1.Introduzione

La presente relazione di progetto riguardd.atto 1

a t a H-iGgngd del raddoppio della trattd®M228-

Castelplaniq parte integrante di un piu ampio o
intervento di potenziamento della Linea ferroviaria FRERE: Ao
esistente Orte FalconarsSi precisa che il Lotto 1 o . o
termina in corrispondenzalel cosi dettoPM Nord ®
Lfol OAY L RA AYyGSNBRST A2yS
Falconarache si trova a circa un chilometro dalla
stazione di Gengau cui nonsono previsti interventi
nella stazione di Genga (poiché ricompresi nel
successivo Lottoth corso di realizzaziohela tratta
ferroviaria OrteFalconara, della linea Ancofma,

si  sviluppa in territorio umbranarchigiano,
assicurando il collegamento tra la dorsale Milano
Roma e la linea Bolograecce.

Bologna
° Ravenna

Poscara

5 f L'Aquila

Roma

La linea ferroviaria attraversa obliguamente
f Q! LILISY Y A e una |Gnghieadd corplessiva
di 204 km. Nella sua originaria connotazione, la linea S oo’

uirico
Genga - San Vittore Terme
lbacina

Falconara S(adx‘)bfal(mava Marittima
~@Ancona

a
Chiaravalle

Fabriano. (Al

Orte-Falconara risulta quasi interamente a semplice oo s G
OAYENR25 O2y fdzyIKA GNFGGA o :
dzS8adA GNFGOGAZT | yOKS LISNJ f i
disponibile, i trei merci procedono lentamente e con e

la precauzione di larghi distanziamenti rispetto ad altri L

treni. Il suo raddoppio viene, pertanto, ritenuto o)

indispensabile per il miglioramento e lo sviluppo del
servizio ferroviario non solo nella Regione Marche, ma
ande per il collegamento TirrenAdriatico.Le azioni
programmatiche, progettuali ed esecutive, finalizzate
al potenziamento infrastrutturale della linea Orte
Falconara, hanno avuto inizio negli anni 80,
procedendo per tratte funzionali.

» g
<,

(foma Tbuting @ Stazioni Orte-Falconara

Uinea ferrovara

Inquadramento Linea OriEalconara

Tali azioni hanno consentito interventi di realizzazione

del raddoppio di diverse tratte, I'adeguamento degli

impianti di stazione, il potenziamento delle tecnologie

S f QF YY2RSNY I YSy(?2 RS Y I
assicurando nel contempo il mantenimento

GSNR IS NRGUFOAESE
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Lo stato di avanzamento dei lavori delle tratte
funzionali risulta essere:

1 Raddoppio Castelplanidontecarotto (6
km), attivato a giungo 2018;

1 Raddoppio Fabriana@ P.M. 228 (5.5 km),
attivato a dicembre 2009;

1 Raddoppio Campello- Foligno (16 km),
attivato nel 1990;

1 Potenziamento infrastrutturale nodo di
Falconara (26 km), in fase di realizzazione;

1 Raddoppio Spoletderni, iter autorizzatorio

a da avviare

1 Raddoppio Spoleto¢ Campello (9 km),
attivazione prevista nel 2026

1 Raddoppio P.M. 228astelplanio (21,5 km),

in fase di dibattito pubblico il Lotto 1, in corso

'-:m,

Potenziamento Orte-Falconara
* Raddoppio Castelplanio - Montecarotto |
* Raddoppio Fabriano - PM228
* Raddoppio Spoleto-Campello

{ dz
| ‘ Raddoppio Spoleto-Terni

D Interventi finanziati in PNRR

Altri interventi completati o in L
progettazione/realizzazione

lavori per il Lotto 2, in corso iter approvativo
per il Lotb 3;

1 Raddoppio P.M .228Ibacina (4 km), in fase
di realizzazione;

1 Velocizzazione OriEalconara (appalti TE e
Stazioni): consegnate le  prestazioni
FEEQI LI tar d2NB @

La relazione illustra le caratteristiche del Progetto, le
motivazioni che hanno portato a identificare la
soluzione piu efficace, in ragione degli obiettivi attesi,
e i risultati degli studi condotti al fine di identificare la
soluzione che meglio rispon@ddle esigenze, fornendo
dzy ljdzr RN O2y2a0AdAgd2 RA
Dibattito Pubblico.

S wigans

& Falconara

Nodo di Falconara

Raddoppio PM228-Castelplanio
* Lotto2

Raddoppio PM228-Castelplanio
* Lottol
* Lotto3

Foll
)

Raddoppio PM 228-Albacina ‘

7
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11. LY ljdzr RN} YSy (2 F'aééfft@xyﬁ%Nﬁ%y%ﬂSvaﬂf

realizzazione d nuove stazioni quella di o

L Serra San Quirico - Castelplanio (Lotto 3)
Gg:n a al km A239+397, ghe sargosmon,ata Raddoppio, parte in variante e parte in affiancamento

[ QAYGSNBSYy (G2 RA

L2 U Sy T A YSehte2n RBE T g WbkEEE 2 4 Nygs § e

A Velocita di progetto 165 km/h #
Posto di Movimento, al km 228+014 dellmda stazione attuale, e quella Sierra S. Quiricoal Km | ol
Sorlcg (L..S,)denomlr?ato PM 228, e_ il fabbrlcatc? 246+295, che sara adeguata a fermata nella sede ahilix
viaggiatori della stazione esistente di Castelplanio, attuale :
attraversa i territori dei Comuni di Genga, Serra S. o _ _ _ ;;,-’i
Quirico, Mergo, Rosord&abriano, Goramontana, Tra gli . mterven.tl e pre\{lsta, |.noltre,la ; (/ ‘ s
Maiolati Spontini Castelplanio. soppressione dei passaggi a livelloche b / V. :2/(; :;z:;n:g:;i:;rr:;:: ﬁt\./.::: n(tI;otto 2)
interessano la sede ferroviaria lungo il tracciato e g A L& veiocits di
DS > A . a1 ) &« 7 & « 7 ) A X - AVREE S progetto 150-165 km/h
;f kNJ RR2 LILJA 2 RSETE 7‘3’5' & FealiZBitne dithtoVedviBita Sosttifive fpdr S RA SR s e, Ui
1,5 kme avviene, in gran parte, in variante di LR NT & e VAV > & _ 5% ===
gran p tQFGGNI OSNEF YSyd2 RSt T S o (RS

tracciato, attraversogallerie naturali e opere
R QI dnt§ viadlotti e gallerie artificiali) e, in
parte, in affiancamento al binario esistente. Il
nuovo tracciato planimetrico € caratterizzato da
velocita che sono variabitla 85 km/ha 175km/h,

a seconda della tipologia di materiale rotabite,
pendenza longitudinale massima adottata pari a
MH:T RIf Lddzy G2 RA @Aadtl
profilo di progetto, studiato per limitare al minimo
le interferenze con le viabilita, per garantire la
compatibilitd idraulica e le condizioni necessarie

sovrappassi 0 sottopassi della linea stessa.

Il raddoppio della tratta PM228astelplanio &
suddiviso in tre Lotti funzionali:

1 Lotto 1 PM228¢ Genga(PM Albacina
Nord)oggetto della presente relazione

bt T AOHe £G6H9% 21 SRREE v i ¢

9 Lotto 3 Serra S. QuiricdCastelplanio

PM228¢ Genaga (Lottol)

Raddoppio in variante per circa 7 km
Velocita di progetto 150-175 Km/h

-

W

!

dzy’
ILLOTTO1

Il lotto 1 ha uno sviluppo complessivo pari a circa

__ALBACINA

Inquadramento Lottd della Tratta PM22&astelplanio

funzionale alla realizzazione del nuovo sedime
ferroviario. Il bivio ha lo scopo di garantire la

. . . . 7,20 kmin completa variante di cui cirég4 km in = “ - 5 & &x &NTA T &
per la realizzazione delle gallerie e delle relative 20 (min completa variante d cu c.(‘..'a O2yuAydaAaut RSEEtQSaAaSNOAI A2 TS
opere di sicurezza. galleria naturale Il proget.to consiste in gn bypass doppio binarioc PM228c Albacina (in fase di

della tratta PM228 Albacinag Castelplanio. realizzazione).
Scenario attuale _G" in.terventi in progetto partono d‘_"‘ uno S.CGH?.I’iO. Inoltre, il progetto del Lotto 1 comprende il PM
!ner2|ale,- per cul st |r?tendono gia realizzati gl Nord Albacina da realizzare in corrispondenza della
e — e N Interventi di rgddopplo (_je”? tratta PM22_8 fine intervento del lotto, al fine di garantire il
Albacina (tracciato viola in figurgotto) e di collegamento del singolo binario della linea
risistemazione del PRG della stazioné\iiacina, ferroviaria proveniente da Albacina con la linea
Albacin Chvitanova dalla cui radice Nord sfioccano le due linee a ferroviaria PM228Castelplanio.
singolo binario in direzione Falconara e in
Scenario di progetto RAD. P 28-Castelpianio. . direzione Civitanova March&abriano. Pertanto, il
biiE24-Cenga T Ganga - 8. Quirco gl 5. uirico i-Costeiianic lotto 1 realizza una nuova sede a doppio binario
che bypassa Albacina, in aggiunta al raddoppio
TTFTRERN p— o Camtelpiamo della Inea esistente fino ad Albacina e della linea
esistente Albacing Genga.
cﬂ'@__,;'\ ) o o | . i ~ | Lo i .
e N e ¢NJ 3JEftA AYUSNBSYUA LINBGAAUA yStftQFYoAuUuz2 RSt [2002 %)
e la realizzazione del nuovo Bivio Sud Albacina,
Schema configurazione infrastrutturale attuale e di progetto posto in corrispondenza del P.M. 228 per il
collegamento Fabriano- Civitanova M., e
)
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Inizio intervento |

Sviluppo L = 7.200m

~. .

Km 228+014 LS

Bivio Sud
Albacina

| ). Wy

Km 237+939 LS
Fine intervento BP

4 PM nord
Albacina

Km 237+842 LS
Fine intervento BD

Inquadramento su foto aerea Lotto 1
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1.2. La strategicita RA YSRA2 NI3I3IAz2: AyiSNBa eﬂ_lgj HI CBhﬂ'lblﬂé ﬂéﬁjﬂjgeua ane a S NI A 1 esattamente gli obiettivi che caratterizzano
sz é ff OA y- T NI X l] N:,UZ[,"I l] dZ'ﬁgT‘ A 2 YI- tAX OKS RA fdzy3z tra’:ie)\gzlezdl S&ITU?)D\S S(%Sténlb"m f £ Q2 FF S ylinterventi previsti dal Progetto;

servizi Lunga Percorrenza, del corridoio 1 € in linea con gli obiettivi della Politica di
trasversale ferroviario Marche Umbriag Lazio. Coesione territoriale EU 2022027 ed in

Il potenziamento della Linea Ort€&alconara ha Leinfrastrutture sostenibiliforniscono un contributo particolare contribuira anigliorare i livelli di

La linea ferroviaria Orte ¢ Falconara nella tratta

Sy an § aSsanaz RECT oy NI, AR & Gowa ¢ Cesipblanio o SETcalvo alesvalegie global che mrano @ dellearee tressate datmigioramento delle

delIJIa d?:n?n zione dei tempi di eurcorrenza connesyy t{\Iaversa un ?errltorlo coninsediamenti ur% r}[ g§.rant|re' ur.lacres.cni’:l econqrmca eaua ed |nclu§|va connessioni ferroviarie ’ supportando

ad un aumuento di ca acF:ta (fvelocizzaz,ione del industriali e turistici di notevole valore(Grote di ae t.errltorl,. - §peC|f!che e .Idotta o RANBGOI YSy i S’ f Fs)lpz OASGOAD?2
_ P ) R _ Frasassi, Fabriano citta della carta, Terme di S. Vittore cambiamenti climaticj fintegrita e il funzionamento , i - AL .

variazione sulla ripartizione modale attuale tra 9 P coIIett|V|ta rafforzamento della mobilita (OS*®8)® Ly T G G A

B . A Ao oo ?nche in JermlnL ?anagglstlm e CU|'[UJ’6}\I capzi\a A oA - SR -

f QdziAft AT T2 RSt YSIT2 LINAOD - @2 NB RA A 0OSYSTAOA RSEtfQ2LISNI AY

A p P attrarre un Q turls 0 Cé) |stene c e dée o

j dzSa it Qdzf UAYIl & Lf§ udzi o2 a 7\ IIa C|tta cﬁlﬁzbrland nalgrale 5/5 od|r erlmen y zl )\becﬁadro degliobiettivi espressi dalla comunita tempi di viaggio e aumento del numero

della percorrenza media su strada (privato) pan AYOSNY LT A2yt S SleRdeBzalita A y RA NJardnlak dedh t utefi! @elle infrastrutture

generana diversi benefici per gli utenti del sistema di Per quanto riguarda iiraffico merci, la Linea Orte del trasporto ferroviario fornisconasposte concrete ferroviarie potenziate rappresentano dei

trasporto e per la collettivita quali: Falconara si configura quatellegamento strategico in direzione dellaiduzione delle emissioni di gas a driver utili a quantificare il supporto

0N} €S NBFfGE L2 NIdz £ A R Seffdtt@deraNdelladiesoie2econathBalFogiale/dei . | £ OF yRIOf fN2 LISNI | fvela 2 LINF OAGL G2

1 Risparmi di tempo di viaggio per gli utenti del del Tirreno (verso la Spagna), oltre che di rilevante territori e di un approccio coordinato alla

Trasporto Privato . R - A RN e ma, T , C
asporto - o . 0 AYLERNIFYTF LISN £t Q802y 2 YAl cofmBtivital i NaddessiBileh defloy sp&iNFugicol G A @ T € in sinergia con gli indirizzi definiti
1 Risparmi di tempo di viaggio per gli utenti gia Bl f f O bitgiale 20303 I
fili tori del T to F . europeo. ! Mf e hne
utilizzatori ael lrasporto rerroviario Il Progetto, in sinergia con il programma di interventi ; O doial
T wh R di A2yS RStfQAYOARSY | BI}é ée dettaglio supporta le priorita territoriali
¢ Rid ol ) A slifa ti t”' ferroviaria Ori€alconara, persegue i particolare, il progetto: LISNI £ QO dzNB LI RA &SI dzi 2
# \é!/|duz|onze del c;/mblamento cllmatlc?)[ ) yhysyd L 8 1 contribuisce agli obiettivi europei di migliorando le connessioni ferroviarie
L . . neutralita climatica inclusi nel Green Deal e valorizzando il potenziale delle citta
I Riduzione delle emissioni acustiche.
Europeoche comprendono, tra le altre cose, di piccole e medie dimensioni;
Infine, dal bilancioenergetico dei consumi dzy QI O0OSt S NdnkidcRe/vBrsoRigat £ | - sviluppo locale e regionale
poten2|aI|A (?Ie|, veicoli sgttra‘Etl da strafja Aumento delfintermodalita ferro-ereo, ferro-gormma, per una @) mobilita sostenibile e intelligente In tal convergente e meno disuguaglianze
NAaLISauaz I ljdzsttA O2y diffusione delle modalita sostenibili di trasporto =y A senso, la strategia mira a ridurre le emissioni tra i luoghi, aumentando i livelli di
di pTOQettO fUtU.ré Si pOUEbbe. ricavare un prodotte dai trasporti del 90% entro il 2050 e accessibilita e rendendo piu fruibile la
ulteriore beneficio che corrisponde ad un Incentivare I'utilizzo di modalita di spostamento sostenibili trasferire una parte sostanziale del 75% dei cooperazione tra le citta e le loro aree
risparmio di energia. negli itinerari turistici trasporti interni di merci che oggi avviene su circostanti:
- . . . - . strada alle ferrovie e alle vie navigabili . ilit3 ihi i
Gli impatti generati sono misurati in relazione - 5 _ i obiett 9 mobilita sostenibile e una rete di
. . . o . interne. Per raggiungere tali obiettivi, una
alla loro azione sinergica con gli altri interventi delle strad 99 t?l S o i trasporto europea completamente
. fa e A o elle strade percorhili € sicuramente | i ioni
R A LR GSYT Al YSy (2 X dzf ) . t pd i . f QF dev 8y 2 integrata attraverso connessioni
= A - < A A N T miglioramento della gestioe e - dz u 223 & 5 e S
CHiO2y I NI & RA AyONBYSyG2 RSt{t{Q2FFSNIL dﬁ . dlg_t B a2a0SyYAoAftAxT FLHOALAUI
. ella capacita del sistema ferroviarjo -
commerciale fra Roma ed Ancona, andando cosi ad P L trasporto intermodale e rafforzando
intercettare sia la componente di traffico passeggeri
. » . . . . ) 1 una transizione piu verde e basse emissioni di carbonio verso Fondo europeo di sviluppo regionale e al Fondo di coesione. |
Nel 2021-2027 la poliica di coesione dell'UE ha stabilito di 5 un’economia netta a zero emissioni di carbonio fondi europei precedentemente citati sono stanziati al fine di
obiettivi | politici a sostegno della crescita della coesione 1 unEuropa pill connessa potenziando la mobilita 2 Allegato 1 (Indicatori comuni di output e di risultato per il Fondo raggiungere gli obiettivi definiti dalla Politica di Coesione UE
temtorlae:iz . tit i intelligent 1 un'Europa pili sociale e inclusiva europeo di sviluppo regionale e al Fondo di coesione): 2021-2027.
il un=uropa piu competitiva € piu intefligente 1 un'Europa piu vicina ai cittadini favorendo lo sviluppo sostenibile e REGOLAMENTO (UE) 2021/1058 DEL PARLAMENTO 3 . - )
integrato di tutte le tipologie di territorio EUROPEO E DEL CONSIGLIO del 24 giugno 2021 relativo al Agenda Terrtoriale 2030 un futifo a tutt T luoghl.
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le connessioni tra reti locali e

transnazionali.

1
1 fornisce un contribuito agli Obiettivi di

{ OAE dzZLILI2  {2a0SYyAo0AfS
2030 e nel dettaglio, i benefici attesi dalla
realizzazione degli interventi contribuiscono
I € LIS NE S 3 dobiétivg (SBPGs RSt f Q
G/ 2 &l NdzA NB
LINE Y dz2 S NB
dzy QAYRAzZAGNRFf AT T T A2YyS
& 2 & 0 S guingarticdbage si riferiscono allo
sviluppo della qualita delle
infrastrutture ferroviarie
affidabili, sostenibili e

rendendole
resilientj

Obiettivi SDGs e relativi target (vedere
immaginein bassg:

contribuisce al perseguimento degli obiettivi
RSTAYAGA yStftl

6 { S5NbBilly Bafede™ ISHRY LIl

a{dadlAylrofs$s

NA FSNR Y Sy (i Barol3¢ Redlerg/piol A G A O

sostenibile e sana la mobilita interurbana e

urbana che ha come obiettivo |l

AYFNT ad N"EZ(] v dﬁ'ﬁgﬁoramentb\lﬁqéllé t quanty UdbiZ servizi
tQAYyYy 2Ol f\ %e)r[r&iari sulle (tevi distanze e l'aumento
S ljgdfle Z quoted mddaiY fappfedehtate i

trasporti pubblici, dagli spostamenti a piedi e
in

bicicletta, come anche dalla mobilita
automatizzata interconnessa e multimodale,

RSt f QhoA SUGIWMIBRZR INED af JamOA i l'{éllhfineé diFrfddrre l'inquinamento e la

insediamenti umani inclusivi, sicuri,rdturi e
a2aiSyREXf Qh 0 SBGsi A 152
oProteggere, ripristinare e favorire un uso
sostenibile dell'ecosistemterrestre, gestire
sostenibilmente le foreste, contrastare la
desertificazione, arrestare e far retrocedere il
degrado del terreno, e fermare la perdita di
RAGSNBRAGL o0A2f23A0F¢E o
| benefici connessi a tale obiettivo, risultano
trasversali rispetto alllAgenda 2030 e
funzionali al perseguimento di altybiettivi di
sostenibilita inclusi in essa. Infatti, il
miglioramento dei collegamenti ferroviari
NJ LJLINB a Sppartunita dayidbe per
supportare  gli  obiettivi SDGs non
direttamente connessi alle infrastrutturein

j dzI y G 2 f QF dzySy 2 RSt I
connessioni ferroviarie influisce, seppur
indirettamente, suilivelli di inclusivita dei
territori e sullosviluppo di modelli economici
sostenibilioltre ad essere configurabile come
una misura volta a contrastare il fenomeno
dei cambiamenticlimatici. Pertato, piu in
generale, il contributo degli interventi previsti
sulla linea puo essere ricondotto ai seguenti

congestione provocati dai  trasportj
soprattutto nelle citta, emigliorare la salute
e il benessere delle persone

dzt t AGt RSES
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contaminazione e inquinamento
dell’aria

Obiettivo 3. Assicurare la
salute e il benessere per
tutti e per tuttele eta

FyR  { YI NI
NI AO2f | NB
Obiettivo 8: Incentivare una
crescita economica duratura,
Bfﬁw inclusiva e sostenibile,
,\/| un’occupazione piena e produttiva 9.1 Sviluppare infrastrutture di qualita, affidabili, sostenibili e
3.9 [ntro il 2030 ridurre (1 ed un lavoro dignitoso per tutti resilienti, comprese le infrastrutture regionali e transfrontaliere,
sostanzialmente il nl'Jmero di per sostenere lo sviluppo economico e il benessere umano, con
decessi e malattie da 8.3 Promuovere politiche orientate allo particolare attenzione alla possibilita di accesso equo e

sviluppo, che supportino le attivita
produttive, la creazione di posti di lavoro
dignitosi, I'imprenditorialita

8.9 Concepire e implementare entro il 2030

conveniente per tutti

9.4 Migliorare entro il 2030 le infrastrutture aumentando
I'efficienza nell'utilizzo delle risorse e adottando tecnologie piu
puliti e sani per 'ambiente

politiche per favorire un turismo sostenibile
che crei lavoro e promuova la cultura e
prodotti locali

() Meust
| Obiettivo 9: Costruire un’infrastruttura resiliente e
& promuoverel'innovazione ed una industrializzazione

equa, responsabile e sostenibile

772 SUSTAINABLE (3¢ A | G

Y Y DEVELOPMENT \J %"/ A kD ... 102==.. (T

N V = Obiettivo 10. Ridurre I'ineguaglianza
E\S=2748 17 GOALS TO TRANSFORM OUR WORLD JELN aiFinterno di e fra le Nazioni

10.2 Entro il 2030, potenziare e promuovere
I'inclusione sociale

10.3 Assicurare pari opportunita e ridurre le
disuguaglianze

Obiettivo 13: Promuovere

azioni, a tuttii livelli, per
combattere il cambiamento laﬂ"“:&
climatico

13.1Rafforzare laresilienza ela
capacita di adattamento ai rischi
legati al clima e ai disastri naturali
in tutti i paesi

13.2 Integrare le misure di
cambiamento climatico nelle
politiche, strategie e pianificazione
nazionali

Obiettivo 11: Rendere le citta e gli insediamenti
umani inclusivi, sicuri, duraturie sostenibili

11.2 Entro il 2030, fornire l'accesso a sistemi di
trasporto sicuri, sostenibili, e convenienti per tutti

11.A Sostenere rapporti economici, sociali e ambientali
positivi tra le zone urbane, periurbane e rurali




1.4. | beneficterritoriali ed movimentazione merci su treno, portando due Il progetto, contestualizzato assieme agli altri

. . vantaggi principali: interventi sulla direttrice Ortd~alconara, favorisce le
ambientali del Progetto condizioni per un incremento della sostenibilita dei
f Aumento della competitivita del trasporto servizi di trasporto su diversi fronti (merci, passeggeri
BENEF|C| TERR'TOR'AL' merci: II‘ potenz.i?mer.ltc_) infrastruttura_llg lunga p.)e_r.correnza, p.asseggeri pgdqnaﬂévorendo
supportera una piu efficiente e sostenibile  accessibilita e coesione al territorio, nonché un
A o . distribuzione delle merci e consentira it i it
Lt Lzasylatysyaz S5 (¢ f QF RS3dzk YSY 2 LmsédriA??T?%WﬁwaszTH%ﬁrvﬁkﬁz
infrastrutture ferroviarie generandenefici diretti e dei treni merci oltre i 400 metri, migliorando In particolare, il programma di potenziamento della
indiretti - per il contesto in cui sono inserite, l'efficienza e i tempi di percorrenza e  linea OrteFalconara contribuiscel £ £ QA Yy ONB Y Sy (
migliorando  l'accessibilita, favorendo lo sviluppo rendendo il trasporto ferroviario piu delle capacita e delle prestazioni per il trasporto
integrato _dei territori e promuovendo la cooperazione competitivo rispetto a quello su strada e piu passeggietioltre che per le merci, pari a:
tra di essi. sostenibile.

1 Decongestionamento delle infrastrutture

Per evidenziare i principali benefici sctéoritoriali ] S ) )
locali: La riduzione del traffico merci su

legati al Progetto, sono stati analizzati i seguenti

indicatori: gomma ridurrebbe i disagi urbani,
diminuendo il traffico e le emissioni Aumento della fruibilita turistica dei territori
inquinanti.

Incremento della mobilita sostenibile
delle merci e dei passeggieri

Le potenzialita in numeri:

+150% dell'offerta * velocita fino a 200 km/h sulle tratte oggetto di
| benefici ferroviaria in termini di upgrade tecnologico
generati dal treni/h (+6 treni/h) sulle * 15 minuti di risparmio tempo nella tratta Roma-Ancona
tratte oggetto di

progetto

Diversione modale e riduzione Raddoppio

dell’incidentalita

Miglioramento della qualita dell’aria e
mitigazione dei cambiamenti climatici

DftA AYOGSNBSY(GA LINBGAAGA yStft
della linea OrteFalconara determinano un
efficientamento del serviziderroviario che potra

sostenibilitd. La sua riorganizzazione in un'ottica = 5 5 2 LRI SV i NE .
Incremento della mobilita sostenibile delle merci e - g - : . . O2ZYUNROdANL R Fdzysyul Nb QI
de — sostenibile, attraverso una migliore gestione dei flussi supportare l'economia turistica locale. Il contesto
ei passeqgieri . . s . . P aatiael g _

ferroviari, ~ offre  f'opportunita di ~ potenziare A ) o territoriale  di riferimento presenta, infatti, un
[ QA (i SiNdgefisfdingl it ampio programma di f QI 0O0SaaaA o.)\ tAOEL FEEftl NBUS FTSNNBYGAFNAI S RA YAIE A2 N%éﬂéglid'a)ﬁ&o‘%§eterogeneo di poli attrattori, quali
interventi per ilpotenziamento delldinea ferroviaria il trasporto passeggeri. le attivita relativeal turismo sportivo, connesse alle
Orte-Falconara che consdra anchela connessione gualita naturalisticepaesaggistiche, i borghi e i diversi

L'indicatore valuta i benefici del progetto riguardo al
trasporto merci e ai suoi effetti sul territorio. Il
progetto  consentirebbe un aumento della

luoghi storiceculturali, cosi come gli itinerari
enogastronomici.

diagonale tra i principali nodi di traffico merci del
Centro Italia. Il traffico merci a lunga percorrenza,
soprattutto nel contesto della rete di trasporto

europea, rappresenta un elemento chiave per la

wSf T A2y S RaddoppicndIA BafitalP228c Castelplanio Lotto 1PM228- Genga&
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Lf LINR3ISGG?2
una riduzione dei tempi di percorrenza, portando i
seguenti vantaggi principali:

! dzYSyi?2
& dzLJLJ2 NI 2 FffQS02y2 YA
potenziamento del collegamento ferroviario,
YAIEA2NBNL
le provincie umbre laziali e marchigiane,
FILOATAGlI yYR2 f QAVONBYS
visitatori e promuovendo le attivita
economiche di settore.

9 Valorizzazione del turismo sportivo e
cicloturismo: Il potenziamento
RSt f QAY FNI aid NHzd G dzNJ T
interconnessione tra la rete ferroviaria e
importanti itinerari cicloturistici, favorendo il
consolidamento del cicloturismo relativo alle
aree di interesse paesaggistico ed ai principali
centri gorico-culturali.

1 Valorizzazione del turismo storicoulturale:

Il potenziamento della rete ferroviaria
favorira una maggiore accessibilita ai borghi
storici e ai luoghi di interesse culturale e

dzy Q2 GGAYATTFTA2yS RSA
incentivando il turismo anche nei borghi piu
distanti.

1 Promozione del turismo enogastronomicdl
LR GSYT Al YSyild2 RStfQAYT
di offerta e riduzione dei tempi di
LISNO2NNByT I FIFOAtAGS
nazionali e internazionali, favorendo una
valorizzazione delle eccellenze
enogastronomiche del territorio.

Gli interventi programmati per il potenziamento della vy 2 § 2 NR T T I T A 20y PdHenziaineddh deliaf f Qepergia da Fonti Rinnovabili. In seguito, sulla base
linea OrteFalconara mirano ad indurre una  linea OrteFalconara comportera: degli elaborati di progetto, i consumi di energia
diversione modale in favore della ferrovia, ARdd A2y & QA Yy dA Yl S)E GNAOI, LINE@A a\y\u A LISNI fQ
. : PR R dzl 2y S RS Q I I iy2a¥FSNAO2Y
considerata proporzionale alla riduzione T w macia \itenz principali’ N
aing riLR! BBV E2 5 BEGE 07 ET SN o) B ey s R

RStf QAYOARSyGFtAGL adz
oggetto di analisiiscaratterizza per un elevato tasso

O2yaSyidANBOO Sdi nnforizkadond paii & 8arBobtiar@@ dfgGeNd I S

RSt € QF da NI GaA WY RA Of RS Bt dzi g A

t QF 00S84aah o APPigNgiamendo ¢ della ¢ Jigeg 5 (OBl ara,

atmosferici (Biossido di zolfo (SO2), Ossidi di
LINR LISYyaAzys$S 3t A a laow (NOxY) SRaidicolato YPMR,3) .- Gom®sti
RSffQldziz LINRKRGI (i © Organici Volatili Non Metanici (COVNM) e
Piombo (PB)) per il periodo 202650, con

dzy QI t G|
dziAt AT T 2

NARd] 33V 5 RSttt QAYOARSY (Gt AGL ® b dzy Sy G 2

la riduzione dei tempi di percorrenza generati dal
- 429,20
tonnellate di NO,

tonnellate diPMy 5

4 NI

-1,24
tonnellate di SO,
-112,39
tonnellate di NMVOC
-0,04
tonnellate di PB

1 Diminuzione delle emissioni di gas
climalteranti: La riduzione del traffico
stradale connesso alla diversione modale
dalla strada alla ferrovia, comportera una
riduzione delle emissioni CO2eq (Anidride

favorirebbero lo shift modale dalla gomma al feed

¥adSINSY i Ay SFehli Gy 2 dzt © QA y OA

-15.711

Riduzione dei
passeggeri giornalieri
su strada. Di cui:
-13.472 dalla modalita
veicolare privata

- 2.239 dalla modalita
di trasporto pubblico
su gomma

- 15 incidenti
Riduzione degli
incidenti su strada al
2035 rispetto allo
scenario di riferimento

Carbonica (C0O2), Metano (CH4), Ossido di

diazoto (N20)) per il periodo 202050 pari

a:
ad IV MR NRYSYBADRANBY T lisd t AL R . =N
dei cambiamenti climatici tonnellate di CO,e

[ QAY G SNBSY i 2 LINB G4 & i VSt QF YOAI2 RST €I

rlo;ilamzzazmne dei flussi ferroviari della linea Orte
oﬂa?’aNMrlﬁm ad 7\.19(0 sMﬂSMafb%lélla

gomma al ferro, favorisce una mobilita it sostenibijle

Sna rldfuz%he'\&é\bh %;?attl d&di al tr%s?ﬂhl% a A

BENEFIENERGETICI

Al fine di quantificare gli aspetti energetici relativi
£ £t QSASNDOAT A2
[ QAYRAOF G2NB YA &Adz2NI I
otterra nello scenario trasportistico al 2050 a seguito
RStflF NBFtATTITAZ2YS

1, é stato inizialmente analizzatoniix energetico

caratterizzato da una componente significativa di

di percorrenza comportera una
r|du2|one delle emissioni di inquinanti

ﬂ Consuml da trazione elettrica (di seguito TE)
necessaria per la trazione del materiale
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HﬂOPYCOn

RSff Q2 LISNI
Gl RGPS Kk AVSLIRENVAGEAO2YANRTYSH

RSt f OR ¥ (SQUIDIINNE @D N DN B IRSNY iy R 2
Diversione modale e riduzione St £ QA Yy OA R S y il tohtdsio di riferimento presenta un elevato tasso di

[ QF Yyt A&A
consumi energetici da trazione elettrica derivanti

NREGFoAfSd +ASyS ALISOAFA
alimentazione prevista per il materiale
NRPGFOoAES RSEfQ2LISNI 3§
Consumi da luce e forza motrice (di seguito

lj dz8

6SYSTA @#Tﬁﬁﬁ ALNBISONBA NB i R Qﬁ\dzLmeiNJmem NRF &t LI NS A1GX 2
RSt t Q2 FF S NI I ferPviario, dagli apparati di sicurezza relativi

alle gallerie, dalla climatizzazione dei locali
G§SOy2t23A0A RIHEEQlIfAYSY
CSNXYIFGS S RIff QAT dzYAY LT A

riferimento al mix energetico

RSt fQFLIINROBGAIAZ2YI YSyG2 St ¢
RStfQSYSNHALF | LILINRGDBAIA2Y I
circolazione dei treni delle Imprese Ferroviarie (IF)

adz t I NB i S St SGUNRFAOIGI
Ferroviaria Nazionaleo LCb 0 YSY (i NBxX f ¢
RSRAOLI G FffQSaSNODAT A2 RSt
GALZ GaO2NLI2NFGSé¢ OLISNI dzi §
dedicata alla circolazione dei treni & riconducibile

alla composizione offerta dal mix energetico
YIETAZ2YLFESD [ j dzZdidelle RSRA O
attivita proprie di RFI presenta, invece, una
O2YLRYSYyGS LINR FEfQ ym:
nazionale e il restante 20% da contratto di

fornitura bilaterale (100% di Energia Elettrica da

1 A 2 y S Fonti Energetiche Rinnovabili).

Incidenza EE gestita da RFI per destinazione (2020)
(Fonte Rielaborazione dati Repporto si Sostenibilita FS ltalians 2020)

LT

20% U
S0 NI
udaz2
= EE frazione ferroviara [EE usi RFI
EE usi RFFI ({da FER) [EE usi RFI {da mix enengefico nazionale)
Incidenza EE gestita da RFI A A

(Fonte Rielaborazione dati Rapporto di Sostenibilita FS Italiane 2(

O2yR2GGFSE aA & L3
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RIftf QAYONBYSy G2
specifico riguardo alla sezione di tracciato ferroviario
NRAOFRSyaGS ySttlF GNIXdaar
tratta PM228/ | a G SLIX I YA 2 ¢
al Lotto 1.

Per lastima si € proceduto inizialmente ad individuare
il valore incrementale previsto per la tratta in termini
di numero treni giorno. Per quanto riguarda tale
FaLlsSadzsz 8§
GSYLRNI S
A0Syl NA 2

LINS A a2
LINB A &2

RSt f OSa STEB/Anhd @ome Fp&iiddth, Pdonsidi & Bferiscah@ y

ySOSaarNrA2 a
RIFEffQlIYylFfAaR
LISNJ £ QF yy 2

Tipologia Consumo energia elettrica Consumo energia elettrica
I' f f Q I y y. 2 H o p q) materiale rotabile annua [MWh,_/anno] annua [TEP/anno]
Regionale 326 61
RA OdzA It £2GG2 GNIRR2LILIAZ wrerors
02y NAFSNAYSyYy(di2 aLISOAFAO?2 Merc 262 52
Totale 2.601 486

Consumi incrementali TE anno di regime

LISOATAOFNB OKS
FI NAFSNAYSyYy(?2
HnopX O2NNARALRYRSYy(HS

fQ2NRATT 2y
yl- e f’itié{i alla LFM si é fatto riferimento agli elaborati di

Pr?g tto; nello specifico, sono state rilevate tutte le

.,.P$r lastima dei consumi energetici propri di RFI

[ QFylFfAaA O2yR24G§GF KIF LER2NIIF G2
energetici complessivi relativi alla LFM riportati in tabella

seguente. Per maggiore uniformita del dato, tale
consumo, oltre che essere espresso in MWh/anno, &

stato riportato anche in Tonnellate Equieati di

Petrolio (TEP).

Consumo complessivo LFM relativo alla fase di 539
esercizio (MWh/anno)
Consumo complessivo LFM relativo alla fase di 101

esercizio (TEP/anno)

o . ydz2 S dziSy1T S LINBZAAGS LISNI £ Q218N SR A NBfFOGAOGA ydz2 @/
scenario dl,regl,me. Nella seguevntia :ral/aéllanene o o o nti di consegna di energia elettrica. Genz Consumi complessivi LFNase di esercizio
NRLENOFU2 At RSuUd4b3Itiz  RSULQ2FFSNOL AVON‘BYSy”"ffgttdemf)\iiz RA ALISOATFAOL i iy e il . XSGG2
espressa in treni giorno, in riferimento al trasporto . . . - ) o
passeggeri e merci relativo alla tratta PM228 quantificare | consumi energetici annul effettivi in 5 fa presente, infine come il progetto preveda
/L EGSLE FyA2s RSNAGHYGS RIt O2yTNByd2 GNF f 0SasNOANEYe delle potenze impegnate, si € stimato un ¢ o g6 x ¢ x 172 RA (S50y2t23AS FEd
NEBfl GAG2 | ftt2 aOSvyaeNA2 wHnop S ftQSaSNOAT A2 | 40Gdz consumo_energetico pomplesswo relatlv'o' agll' ust profilo energetico ed in grado di garantire il minor

propri di RFI (consumi da LFM). Va specificti® i . L . .
o6 RENEE O2STTAOASYGA dzdiAf AT T Fdas ROPIENOPISied) glaziong afsepvigiosyoltog x g,
Eeerc e e ineremento punti di consegna in capo ad RFI, tengono conto della > MPOrtano diseguito i principali accorginti
" Regionall 36 Nuova Linea Ls. diversa destinazione dei punti di consegna e quindidei Previsti con alcuni accenni relativi ai vantaggi
pereanes * * 16 relativi usi finali, nonché delle potenze impegnate ~ €nergetici derivanti:
Merci 6 40 0 previste. In tabella 4 vienriportato il perimetro di . . : .
or ! : 0 analisi con le rispettive nuove utenze previste. Si L Scl)ltazp(iatfg::;ogﬁzrl_glll;n;l?r?cfllt?gen:fl ::2220
Treni giorno nello scenario attuale e nello scenario di regim specifica che per ognuna delle nuove utenze riportate RSt fQAffdzYAyl 1 7\’2 yS SaidsSN
in tabella sono previsti diversi servizi quali, in maniera comandata da interruttori crepuscolari,
non esaustiva: llluminazione, Climatizzazione e garantendone il solo funzionamento notturno
Il calcolo effettuato per la quantificazione dei consumi ventilazione (WAC), Forza Motrice (qualora presenti cosi da poter contenere i consumi energetici
relativi alla nuova.inea ha considerato la lunghezza ascensori, postazioni operatori, scale mobili, etc) e giornalieri. i S
del percorso del Lotto 1 pari a circa 7 km; AYLIALF YUA usSoyz2t 23A0A a LJs q[A bt OA jocalitIBi¥) nof heR<titNAd A i A 2
successivamente, tramite le simulazioni marcia treno, ferroviario. condizionamento costante (ad esempio alcuni
€ stato possibile ricavare un consumo specifico — . _ locali con apparecchiature a range esteso)
(kWhe/km) relativo al materiale rotabile che Hocalltapl Hovo punto diconsegna sono previsti degliSa G NI GG 2pR  RQI N
percorrera la tratta; infine, igizie ai valori individuati PGEP della galleria "Le Cone” 1+0%0 Punto di consegna EE MT estrarre il calore  prodotto  dalle
in relazione al numero treni giorno, alla lunghezza e d":“’g":m“’Lm N ot di consegna €6 T apparecchiature. Gli estrattori saranno
della tratta e ai consumi specifici € stato possibile (lato Genga) comandati da apposito termostato che
ricavare i consumi incrementali da TE. FdGABSNL f QSa0NF GG2NB
Lo studio cosi condotto ha portato alla quantificazione Perimetro di analisi consumi LEM strettamente necessario.
dei consumi di energia elettrica annua incrementali Sulla base dei dati riportati nei precedenti paragrafi,
derivanti dal confronto tra lo scenario attuale e quello si @ proceduto nel quantificare il peso delle due
NEBfFGAG2 +HEtQlyy2 wnopZ SR S&LINBaarA Ay az2KSklyyz $§
‘“ricavata dall 6el abor aesercizb'Rel azi one Tecnica di

(IROF.00.R.16.RG.ES0001.001.)
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macra-utenze principali (TE ed LFM), rispetto al

G20GFtS RSA O2yadzyx RSt
Tipologia Consumo energia elettrica Consumo energia elettrica
consumo annua [MWhe/anno] annua [TEP/anno]

TE 2.601 486
LFM 539 101
Totale 3.140 587

AT EYOA2 O02YLIX Saaigdz

LFM

Struttura complessiva dei consumi

Relativamente alla composizione del mix energetico
nazionale e alle modalita di approvvigionamento di
energia elettrica proprie di RFI (gia riportate nel
paragrafo analisi mix energetico RFI), nelle figure 3 e

1 Per la parte di LFM, la somma delle quote

Q 2 LJS NJpetcentuali di FER e FT provenienti dal mix

energetico nazionale (80%) e dal contratto di
fornitura bilaterale (20%).

45,04%

54,96%

FER =FT

LYOARSYIT I C2ydA NRYYy2@lI0Af,
(da mix energetico nazionale)

tabella vengono riportate le percentuali di FER e FT
O2YLX SaaAr@dsS LISNI f Q2 LISNI
di approvvigionamento energetico di RFI.

Ay S

- YS &s

Consumo energia

Macro Utenze elettrica annua % sui consumi totali

% approvvigionamento da
Fonti Energetiche Rinnovabili

% approvvigionamento da
Fonti Tradizionali

[MWhe/anno]
Da trazione elel:trif:a 2601 83% 379% 45%
(trazione ferroviaria)
Da LFM (usi RFI) 539 17% 10% 8%
TOTALE 3.140 100% 47% 53%
Fonti di approvvigionamento energetico per il progetto in es
/I 2YS 8§ LRaaArAoAftS 23aaSNBIFNBx fQlF LIIINRPGBAIA2Y | YSYy (2
O2YLJ) Saaig@d2 fortSrinfogapilLl J§rakle R
FYOKS It O2y i iNROGdzi2 | LIRNIIFG2 RSNAGFYGS RFETfQAYLRALFY(?2

fotovoltaico, viene stimato in circadl’%

Si evidenzia che RFI é fortemente proattiva verso lo

AOAf dzZLILI2 S fQFLIX AOFT A2yS RA
di prodotto che, garantendo i piu alti standard di
sicurezza e qualita, assicurino il miglioramento

AYy2@LTA2yA RA

RSttS

O2yilAydzz RSttt QSTTAOaSH |

SYSNASUAO!I

bSffQlF YOAG?Z RS LISND 2 NA 2

n &A Liz5 243SNII NB ceht@h)y OA 43.97% N NEdGS TFSNNEGALNRL
delle FER per la trazione ferroviaria (circolazione dei 56,03% decarbonizzazione gia awviato, il Gestore prevede a
treni) e per gli usi propri di RFI. In linea con quanto partire dal 2020 di raddoppiare la quantita di energia
NALRZNIGFG2 ySA LI NI INFFA R 2y I Ygl(%;{rl-gcg acquistata tramite contratto bilaterale e
energetico relativo alla trazione ferroviaria segue il coperta da idonee GO.
mix energetico nazionalmentre, per gli usi propri di
RFI, si registra una maggiore componente rinnovabile
derivante dai contratti bilaterali stipulati da RFI (con FER =FT
relative garanzie di origine). - ) )

LYOARSYT L+ C2ydGA NAYyy2@ oA

La percentuale di energia elettrica approvvigionata da
Fonti Energetiche Rinnovabili e da Fonti Tradizionali &
stata quindi calcolata applicando:

1 Per la parte di TE, le quote percentuali di FER
e FT presenti nel mix energetico nazionale;

energetico nazionale e contratti bilaterali)

Dai grafici si pud osservare che la quota di FER
YyStfQFLIWINROOAIAZ2Y Il YSy (2
sempre maggiore al 45%.

Sulla base dei consumi specifici calcolati e indicati con
Af . AfFYyOA2 O2YLX Saairg?
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1.5. La storia del progetto

LE TAPPERINCIPALI

Redatto un
progetto
preliminare
nell'’ambito dei
Progetti di Legge
Obiettivo per il
quale viene
attivato I'iter
approvativo

Italferr presenta
una variante al PP
e al SIA ottenendo
il parere
favorevole nel
2006 anche dal
Ministero peri Beni
e le attivita
Culturali

SETTEMBRE

Sottoscrizione
Protocollo di
Intesa fra MIT,
Regione
Marche,
Regione
Umbria e RFI -
GdlL

ODIERNO
PFTE

Il PP ottiene il

parare
favorevole della
Regione
Marche,
relativamente
alla
localizzazione
urbanistica, e
dalla
Commissione

e Speciale VIA

il Ministero per i
Beniele
Attivita
Cultural,
esprime invece
parere
negativo,
ritendo il
progetto
incompatibile
dal punto di
vista
ambientale e
paesaggistico

wSft I 1T A2y S RaddoppiddelBA BaiftaiPN@228kc Castelplanio Lotto 1PM228- Genga&

Capitolol - Introduzione

il PP & stato
successivamente
trasmesso al CIPE,
ma non ha ricevito
alcuna
approvazione

Decreto Legge
77/2021
Orte-Falconara
nel PNRR (art. 44)
allegato IV

[ ]
®

‘oA

Il progetto € stato
aggiornato in seguito
alle prescrizioni
avute sul successivo
lotto 2 in PNRR (in
fase di realizzazione)
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2NRIANF FAOI RStfQFINBI | INBo6O
. . . configurazione di tali opere estremamente

1.6. AnaI|S| dell@lternatlve dl difficoltosa, portando alla realizzazione di finestre
progetto (gallerie di emergenzali elevata lunghezza, sia

per rispettare le pendenze ammissibili, sia per

evitare che le zone di imbocco/uscita fossero
interessate da fenomeni di instabilita.

Il potenziamento della tratta P.M. 228 ¢
Castelplanio, rientra tra gli investimenti ferroviari G
AYyaSNRGA ySttl aiaarzy$S Lacbnyigitdiodelh Bidtmlaicaane® stata)pavthntd, | R S 5 A8 W
a2oAtAldt {2a0SyArAoArtSé RSdcartatahnlfalde dibgbellara2dgppif &annaRche, y PN N R e ) 7 o 2 T

Ripresa e Resilienza (P.N.R.R.) e tra le opere  oltre ad evitare la realizzazione delle finestre
O2YYAdaarzyldS A aSyair RShstr@ileNIGaantisc® i @3us Idi sicBrezRS
DI3a® MyKAnNnKHAMP S APYPA P A@@rBotun ¢ofledmritbQriasvelshley fighsy NR € 0 @
[ QF3IA2NYFYSyGd2 RSt | dz Blgdue Gaang g g disgari, ogrp300 m (n® 10
riferimento in materia tecnicderroviaria e il by-pass in totale).
complesso contesto territoriale di inserimento
RSt f QAYTFNI adNHzii G dzNF Kl yy2 Oz
possibili alternative progettuali al fine di
ottimizzare, tra diversepbtesi di tracciato, la
soluzione proposta con il progetto preliminare del
2003.

E stata condotta una complessa analisi dei progetti
redatti precedentemente, considerando gli studi

idrogeologici, idrologici e idraulici condotti, e

fQlLyFtA&EA BAYyO2t A&GA0IZ | YOA.
contesto territoriale di inserimento del progetto. :
Lo studio non ha dato evidenzia di criticita rispetto
al progetto preliminare del 2003006, o B
NAO2YyFSNY¥YIYyR2Z LISNIt-yG2z Gl N
altimetrico del tracciato. >

Rispetto alla soluzione originaria, le sole modifiche
apportate interessano la configurazione delle
opere in sotterraneo, in particolare, della galleria ._
YIEGdz2NF €S a[ S /2ySéx At Odza |
in tema di sicurezza, ha determinato il passaggio da
una galleria a singola carmd@ppio binario aduina
adoppia cannasingolo binario.

[QALRGS&A RA YHYGSYySNB tF 02y
canna, per una galleria di estensione superiore ai

5000 m, avrebbe richiesto, ai fini del rispetto della

normativa vigente in tema di sicurezza passeggeri

in galleria, la necessita di prevedere ogni 1000m

uscite/accessi di emergenza pedonali ed almeno

una uscita/accesso carrabile. La complessita

14
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imbocco Galleria Le Cone
Lato Fabriano

Capitolo 2
IL PROGEITO



2.1l progetto

2.1. Il tracciato ferroviario e le
2LISNE RQIF NI S LINRYOALM

weseD | m M wesep | m M Tombini | dim |
TRO1 600 TRO1P 220 m %@

TRO1A 379 TRO2P 123 | o2 | 3x2 -

GAOla 36 GAO1Pa 27 m

Il tracciato ferroviaricsi sviluppa in completa variante
rispetto la linea esistente, realizzando un Bypass della

5312 5351
tratta PM228¢ Albacinag Castelplanio. 54,9 GAO1Pb 61
Il progetto ha origine al km 228+014 della linea L 0 VioiE 7
ferroviaria esistente (LS), individuata come progressiva 287 130

0+000 di tracciato di entrambi i binari di progetto, ed ha
una lunghezza complessiva di circa 7,20 km (rif. binario
dispari).

Il progetto si sviluppa per lo piu in galleria, con viadotti
e tratti allo scoperto nella parte iniziale e finale.

[he¢¢h mcOSFHENY

o VIO1P
Distribuzione percentuale opere

INO6 INO5
Rilevati/Trincee;

19%

Viadotti; 6%

o
o
o]
-~
]
c
o
-
=
o
=
—

Inquadramento Lottar O2y AYRAOFT A2y A LI NIGA RQ2LISNI

Galleria "Le Cone";
75%
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LOTTO 1

iniziale adoppio binario di circa 400n, in cui la

ferroviarie.

linea ferroviaria si sviluppa per lo piu a piano
campagna e in trinceagopodiché idue binari

é

Lo scostamento dei tracciati dei due binari
dettato dalla necessita di creare gli spazi necessari

iniziano a divergere realizzando due singoli binari

su proprio sedime.

naturale,
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circa 5,4 km.

istuna modifica di una porzione

& previ

by

Per consentire la realizzazione della parte iniziale

del Lotto 1
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con spostamento verso sud dei binari in modo da

oAyl NR

y dz2 g A

R dzS

RSA

NAYSyi2

as

GANB f QAY

Sy

d2vya

Lotto 1.

BIVIO SUD ALBACINA

LoTT0 1

oupaly $TE G I3 S RRRRRARLARIIRARNANA
aly ¥ ORE ad s A X
1 : g&%’é}s«,}f« ﬁs%»z«\

JARGIAPICDE PES
[

\FETT 08 T

| .
N A N A RO RO AR
e

NN VN
%«%@ﬁ«»«%\» -
AR A
R AR
P
AR

RGN AN
BRIV RIIR

Soviuaia /uﬁww A
.
B S A 3

.

Javsase >
S
N N P
I ey
P
SRR

RRRRANNNNRRGRR
Y
,uw«a/»»«/%ﬁbw,ewﬁ,
%

RGN R
P
i
L
o
.
,&o%g&z\/@&w A
o
RANANAAANINARNOR

AR

%

NN

A

o

IRAGEA

Y

AN NN AN
A A A A e
R v
TR
vM\/x 5%&%?1\%&&@
.
RA M«,\“)\(%s\/%zw o
= M N
AR

S \/&W%M
o
S
.
SANNAAN A
«%&«««&%@ﬁ

%

A

I

N

N

RN RRAAIA

A
NI

N

2

Y
N o ‘sgm»g VA

VAN
R RTINN
YTy
.
ﬁ\/\“w«»/\wz%\wnw /WMM/NMMM
.
T

zM

m«/

N %fz

X p(\mx»%tz%%&%% 2

7
oo

5

o
N

o

PN

o
’g@
-
R

2

Ny
AR

L

X
SRR
-

N 5
R AR
oo
NNV

v

1

S

R

N

& 5 NN N
g /S
g i WMW
H e
e
oo
s e e
foosisnii
A A A AR Ao
e
s
R N A N AN A
R A Y
e
o
e
X
_/v\ww»
RRARRRRRAAARARARARARR

L
]
=
L0
™
4]
o
o
o
o
o
E

(=]
c
]
=
£
o
w
o
=
]
=t

51 TUB+LET WD

Falconara

=7.200m

Sviluppo L

"LE CONE™

GALLERIA

ojUSAINU OZ|U|

51 PTO+8ZZ Wy

A7
b mserse

W S

17

Relazione di ProgettoRaddoppio della trattaPM228 ¢ Castelplanio Lotto 1PM228- Geng&

Capitolo2 ¢ Il progetto




FOCUS GALLERIA NATRUALE

La realizzazione dellgalleria naturale Le Cone prevista con metodo di scavo meccanizzato mediamtennel Boring Machine (fresa meccanica a piena sezidid) di tipo EPREarth Pressure Balancg)resenta una

sezione geometricdunzionale in accordo con lo standard RFI.
Lasezione internae circolarecon raggio interno paria 4,08 S & @A f dzZLJLI  dzy QF NEF €t A6 SN} RA OANDI nyZcn Y

RIVESTIMENTO DEFINITIVO
YOIRV AV RS

\NASTRO TRASPORTATORE

Sezione di intradosso galleria singolo binario

La configurazione a doppia canna prevede, per la gestione della sicurezza in gallemalilzazione di collegamenti trasversali @yl 8 a 0> OKS LISNX S G2y 2
fQFEGONT 3JILEffSNRI D

Collegamenti trasversali di esodo

Entrambe le gallerie singolobinario sono dotate dnicchie tecnologich® : Ay 2f G NE LINBE@GAadG2 Ay 3ILftfSNRIF dzy O2f t S3I YSy (i-pasditeddologicd. OF yy S
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INO2NNRALRYRSYT I RStfQAYO2@aie alk rahli2zaz©mne odNINl afc@ss
galleria Le Cone @& prevista la realizzazione del RSRAOIG2 o6bxtm0O OK
piazzale di emergenza con le dotazioni localita Rocchetta, comune di Fabriano.
impiantistiche richieste per i Punti di Evacuazione

S {2002NHE2 6t 9{0® 51 ffQlFNBI
accedere al piao a raso posto sulla sede
ferroviaria per il posizionamento del mezzo

bimodale, che sara fornito in dotazione ai Vigili del

Fuoco territorialmente competente. Per entrambi

i binari di corsa vengono realizzati due marciapiedi

da 250 m.ll piazzale di emernza € raggiungibile

RA &AOdaNBI Tl 8§

BN

Indicazioni sezioni imbocco e piazzale di emergenza
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Percorsa la galleria il tracciato esce allo scoperto al Galleria Le Cone lato Castelplanio, & prevista passeggeri per raggiungere il PES (Punto di esodo
km 6+358, ircorrispondenza del secondo piazzale dzy Q2 LISNI RA &az2adS3y2 O243@sdeamsal.l Rl dzy Ydz2NR adz
RA SYSNBSyYyIT Il IftftQAY02002 fgh#adibhe dirdttal 2in /cémenioS famndatd yak 2 =

I yOKQS&aaz RAYSyarzyl (2 pryteziore defld plirdaypéhca inRRdediaf S

dotazioni richieste per i punti di evacuazione e _ _ . - :
Il piazzale di emergenza € reso accessibile grazie

SoCCorso. ttl yd2@l OAFOAfAGL bxtnus OKS O2ff &3k fQF NBF It
Ly O2NNRALRYRSYIT I RSt f QA YiaO @@nindlel della Aikbitd Sidchld lpgfA 2 X
per assicurare la stabilita del fronte in uscita della Vallerapara, nel comune di Genga.

¢.a &a2y2 LINBOAAGA O2yaztARFYSYGA Aafau&ﬁ& RIEffQIft G2
Superato il piazzale 1 due nuovi binari proseguono
oppure dal fronte.

separatamente in viadotto, ognuno dei quali é
Per esigenze di stabilita le scarpate di scavo in dotato di passerella posizionata in continuita con i
corrispondenza del piazzale di imbocco della YI NOAFLASRA RA 3IFEESNAI S O2yaSydasS fQSaz2zR2 RSA

Imbocco Galleria Le Cone
Lato Castelplanio
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Il viadotto VIO1BD(corrispondente al binario dispari)
e costituito da6é campatecon impalcato a travata
reticolare a via inferiore di sviluppo complessivo pari
a 400 m, mentre il viadott&/|01 BR(corrispondente

al binario pari) & costituito da7 campate con
impalcato a travata reticolare a via inferiore per uno
sviluppo complessivo di 470 m (composta da luci
60+70+70+70+70+60m).

La scelta di utilizzare campate di lunghezza di 70 m
O2yasSyudsS ffQl GGNI OSNEI YSYy (2
dzy Q2 LIS NI NAaLRYyRSy:dS ftS
vigenti relative agli attraversamenti idraulici, evitando

RA AyGSNBaalNB I aSiea2yS$§
spalle e i rilevati.

La campata principale ha schema reticolare di luce
70m con travata a maglia triangolare e uiferiore,

VI01 BP e BBplanimetria e posizionamento su ortofoto

chiusa superiormente.

La travata € ad altezza variabile con un minimo pari a
9.5m e un massimo di 12m (aszsse).

FALCONARA

PIAZZALE DI
EMERGENZA
NORD

A W /
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Campata da 70m
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Ly O2NNAALRYRSYI I RStfQAyyS&aidz2 adzZ [2G0G2
necessario un adeguamento plano altimetrico

della linea a singolo binario proveniente da

Albacina. Tale riconfigurazione si attua realizzando

il PM Nord Albacinahe mette in collegamento le

due linee attraverso il posizionamento delle

opportune comunicazioni.

lss
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H

FOCUS DISPOSIZIONI SICUREZZA GALLERIA E
TIPOLOGICI FABBRICATI

Le predisposizioni i A OdzNBT T+ RSttt 3L ftSNRAI &d2y2 O2y7F2
¢CdzyyStaé¢ owS3I2fFYSyid2 !9 wmMonokHamn Ay @GAIA2N
Esecuzione (UE) 2019/776). Tra le predisposizioni maggiormente impattaniti teoritorio in prossimita
degli imbocchi si evidenziano:

9 piazzali di emergenza in cui sono collocati i fabbricati tecnologici

9 aree di sicurezza in prossimita degli imbocchi per facilitare le operazioni di soccorso,

1 strade di accesso ai piazzali collegate alla viabilita ordinaria

T t2aiA RA S@IFOdzZa 1 A2yS S a2002N&E2 LISNI I

dal treno ed il trattamento del treno incendiato)
9 Accessibilita del meabimodale per gli interventi in galleria.
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