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1.Introduzione

h33SGi2 RSt R20dzySyid2 8§ f QAf
delle alternative per laealizzazione del nuovo ponte

ferroviario di attraversamento del fiume Adda sulla

linea Carnatec Ponte San Pietrptra le stazioni di

t I RSNY 2, RRMDiatR R CaluscoRQ! RIR |
a2aitAlbdd A2yS RSttQSaradSyds
traffico misto ferroviario ¢ stradale (denominato

ponte San Michele 188¥889) di cui & prevista nel

2030 la chiusura al traffico.

Il nuovo attraversamento & parte integrante di un piu
ampio intervento di potenziamento della direttrice
che da Seregno/Monza va a Bergamo, in particolare
del raddoppio della tratta CarnatePonte San Pietro

[ QSaA3asSyIl | RA NEFEATTIFNB
a240FyTAFLEYSY(dS Y2G0A8F 041 RIf
che richiede significativi condizionamenti sia al

transito stradale che ferroviario (limitazioni alle

velocita di transito e divieto di transito
contemporaneostradale e ferroviario) con fine vita

utile entro il 2030 (si prevede la chiusura al traffico
stradale e ferroviario entro il 2030).

La relazione illustra le soluzioni progettuali esplorate

in ragione degli obiettivi attesi e i risultati degli studi
condotti al fine di identificare la soluzione che meglio
risponda alle esigenze, fornendo un quadro
O2y2a0A0A02 RA NHeFSbafity Sy ( 2
Pubblico.
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1.1. LY ljdzr RN} YSY (2 RS gafonediSaegio SinNap gpnifp ipea Milan

¢ Chiasso nonché con la linea di Ferrovie Nabo
Saronno/Malpensa/Novara. La stazione di Carnate ¢

[ QAyGSNBSyid2 aA  Ayljdd RNJ in cOmne 14 Mon'z%”.‘écgol,' menird 1& staziorfe A

potenziamento della direttrice che da Seregno/Monza di Ponte San Pietro & in comune con la linea vers

per Lecco

1t
s e Calusco

per Lecco
per Piazza Brembana

-
S~

Ponte S. Pietro "

Bergamo

pmPer Clusone
»

per Brescia

gl A l SNHIYZ oat zdjf!s?ryf’d 3k ,Y 3 ¥cbo% vefsd é\éﬁlézlm%@ovato. S
t ASUNR t NA Y Tl asSéo o2y NAFf Saaa anal adz t I & T er Miafe
programmazione del traffico regionale che in un R Seregno Cafrpte-
. . . = Usmate
futuro sviluppo detraffico merci. La linea attualmente ha solo traffico di tipo regionale, = o
La linea Seregnq Carnate Ponte San Pietro risulta in particolare quello disciplinato dal vigente Accordo : \br par Monza  psf Mitano
AVASNRAGLE £ £ QA yeiTSaudgeztratt® S f f Quadrag®if 1€ RegjogepL.ombardia.
globale (Comprehensive). La linea & attualmente interessata da traffici delle L _ o _ . o o : .
A e previsto il rinnovo del sistema di degli investimenti in corso e degli studi pianificati

relazioni Milano Porta GaribaldiCarnatec Bergamo,

il cosiddetto R14 con una frequenza di un treno/h per
direzione con rinforzi, per un totale di 40 treni al
giorno.

Core, Extended Core & Comprehensive Networks
Rail Passengers, airports

Nello scenario di Sviluppo dei servizi Allegato D é
previsto il raddoppio della frequenza di tale servizio
con la trasformazione nel suburbano S18 con origine
dalla futura stazione prevista nel collegamento di Orio
al Serio e termine a Milano Porta Gariti&Wlilano
Bovisa (Rete Ferrovie Nord Milano).

Negli ulteriori scenari di sviluppo post Accordo
Quadro della Regione Lombardia € prevista
fQAAGAGdZ A2y S RA dzy’
02ttt S3I NB
Malpensa, tramite rete RFIrete di Ferrovie Nord.

La linea non é attualmente percorsa da traffico merci,
I Ol dzal RSt fS
in termini di categoria di massa assiale.

serie di interventi sulle linee afferenti alla Seregnho
e Carnate- Ponte San Pietro. Nello specifico:

A & prevista la realizzazione di interventi di
realizzazione sottopassi con contestuale
adeguamento dei marciapiedi (innalzamento
e allungamento) nelle stazioni dtaderno
RQ! RRIf dza 025 RGBING/RI
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Nella programmazione di RFI sono gia presenti una

RQL a

distanziamento con blocco conta assi e degli
apparati centrali computerizzati ambito
progetto di internalizzazione tecnologica
nelle stazioni dit RS N}/ 2, CRIGtoR R |
R Q! R TRerno con successivo inserimento in
ACCM,;

A sono in corso interventi di potenziamento
sulla tratta Ponte San Piet@Bergamo, che
prevedono un raddoppio parziale della linea
da Curno a Bergamo, conpbtenziamento
infrastrutturale delle stazioni di Ponte San
Pietro e di Bergamo;

San Pietro;

A sulla_linea Monzag Carnate & previsto un
RS finfedntd &i fotehzRmentd ¥dhotogido Bon 2 A

la realizzazione di un nuovo sistema di
distanziamento con sezioni ricomprese tra
900 e 1060 m funzionale ad incrementare la
capacita a 12 treni/h per direzione.

Inoltre, sono stati da poco avviati i lavori di
realizzazione del nuovo collegamento ferroviario tra
fl adlTA2yS RA SNHI Y2 S
Ulteriormente sono stati avviati nel 2023 due studi di
“él-fif;[})\c'))\f At RSt
Carnate; Ponte San PietrgBergamo e del raddoppio
della linea Montellow2 @ G2 ® 5+t Ql yI

Ll29erSgfidc A | YSy (i 2

Fadadz £t YSYdS f QAyGSNBSy G2
per il traffico regionale affente ai bacini di Bergamo

e Milano ma che in prospettiva serve per servizi di
connessione tra Ovest ed Est Lombardia come il
futuro Servizio Orio¢ al £ LISy &l © [ QA Yy (i S NI
benefici soprattutto in fase di gestione (puntualita)

nonché in programmazione mée il pieno beneficio

della capacita si potra avere a valle del
completamento del raddoppio fino a Bergamo

KF

CRA doy d SNBA K A2y Mlidopio 8 Gmo @S 0 0 S
f ONISNE 02 NI 2 QIRANE LI2cNHeZprosEchzione del raddoppio lato Ponte

OKSft Ss

f QF SNRLI2NI2 RA hNR2 Ff { SNX?

RSt f QAGAYSNI NR 2
RSt

tAaA j dz R NP



1.2 [

vdzSad2 AYyadSNBSyidz2 ylI
collegamento tra le province di Bergamo e Lecco a
seguito della chiusura definitiva al transfarroviario

e stradale del ponte storico San Michele.

[ QAY G SNBSy (2

£+ STAYAYINB S
A Categoria di Massa Assiale inferiore ad
A
A Restrizione di velocita a 15 km/h per i
treni

+ incrementare laperformance della linea
ANITAS
la realizzazione di opere che consentono in

Obiettivi di
sostenibilita

1 Nel 20212027 la politica di coesione dell'UE ha stabilito di 5 obiettivi politici a
sostegno della crescita della coesione territoriale.
T un'Europa pitl competitiva e piu intelligente
1 una transizione piu verde ea basse emissioni di carbonio verso
un'economia netta a zero emissioni di carbonio
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fAYAGET A

I ff QAYGNRRdzZ A2yS RSt

R S frafsitg)merci senza limitazioni e alla
soppressione dei passaggi a livello
(risoluzione in funzione degli scenari di

RA

La presenza del doppio binario, a struttura orario

invariata, garantisce inoltre margini ulteriori per
puntualita e anche potenzialmente agevola la

O2yasSydsS Ay 2préghdmaRdnddi servizi aggiuntivi. Il traffico totale

Ié“? }{rattﬁ A'rEufaftti Paﬁr‘ é%pgtlu%gerhél valcge

glornallero complessivo di 108 treni reglonall e 36
treni merci, a completamento di tutti gli interventi

correlati

In generale il progetto persegue i seguenti obiettivi di
sostenibilita volti a:

R2LILA 2 OAYINR2Z

garantire operativita ed efficienza dell'infrastruttura
1 ferroviaria per promuovere trasporti e mobilita
sostenibili

ridurre le situazioni di congestione stradale e connessi
arichi ambientali, dovuti alle restrizioni attuali della
circolazione lungo il ponte

incrementare Fattrattivita delle relazioni di
collegamento con alcuni poli in particolare (ad
esempio, Aeroporto di Bergamo)

reservare il capitale naturale e valorizzare il contesto
paesaggistico e i caratteri identitari dei luoghi

limitare le emissioni climalteranti in fase di
realizzazione dell’opera e in fase di esercizio, in
coerenza con le strategie europee di mitigazione dei

cambiamenti climatici.

1 un'Europa pit connessa potenziando la mobilita

1 un'Europa piu sociale e inclusiva

1 L'Europa piu vicina ai cittadini favorendo lo sviluppo sostenibile e
integrato di tutte le tipologie di territorio

RRI RENY 2¢ RQ! RRI
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1.3. |l contributo del Progetto alle
strategie di sviluppo sostenibile

JFNFYGANB At

Leinfrastrutture sostenibiliforniscono un contributo
significativo alle strategie globali che mirano a
garantire unacrescita economica equa ed inclusiva
dei territori, azioni specifiche pera lotta ai
cambiamenti climatici, l'integrita e il funzionamento
degli ecosistemalla base dellgualita della vita della
collettivita.

Nel quadro degliobiettivi espressi dalla comunita

AYVGSNYFT A2y Lt S §lefdeRdalka Ay RA NX ’pqteﬂz'aﬁ &appjegpntgno dei driver utili a

del trasporto ferroviario forniscondsposte concrete
in direzione dellaiduzione delle emissioni di gas a
effetto serra, dellacrescita economica e sociale dei
territori e di un approccio coordinato alla
connettivita ed accessibilita dello spazio unico
europeo.

In particolare, iprogetto:

9 contribuisce agli obiettivi europei di
neutralita climatica inclusi nel Green Deal
Europeo che comprendono, tra le altre
0248z dzy Ql OO SrarSiddnd A 2y S
verso una mobilita sostenibile e
intelligente. In tal senso, la strategia mira a
ridurre le emissioni prodotte dai trasporti
del 90% entro il 2050 e trasferire una parte
sostanziale del 75% dei trasporti interni di
merci che oggi avviene su strada alle
ferrovie e alle vie navigabili interne. Per
raggungere tali obiettivi, una delle strade
percorribili & sicuramente ihiglioramento
delf I 3ISaidArz2yS S
del sistema ferroviario esattamente gli
obiettivi che caratterizzano gli interventi
previsti dal Progetto;

f

(b avSyda BRgoefer d degagsdglterieno, e

e in linea con gli obiettivi della Politica di

Coesione territoriale EU 2022027 ed in

particolare contribuira amigliorare i livelli

di coesione economica, sociale e

territoriale delle aree interessate dal
miglioramento delle connessioni

ferroviarie, supportando direttamente
fQ20AS0HGA Q2 RSt fI L2 f A G
connessa attraverso il rafforzamento della
Y20 Af AGL1. drfafti, i doénéfici
RSt Q2LISNF Ay GSNXAYA
di viaggio e aumento del humero annuale
degli utenti delle infrastrutture ferroviarie

RA

dzt yGATFAOINB Af  &dzLJLi2 NI

sopracitato obiettiv?.

fornisce un contribuito agli Obiettivi di
{ AT dzZLILI2 {2a0SyAo0AfS
2030¢€ nel dettaglio, i benefici attesi dalla

6f !

realizzazione degli interventi
contribuiscono al perseguimento
RSttt QhoASGGADA/ 2 &6 DA NEp
infrastrutture  resilienti, promuovere

fQAYY20FT1A2yS § dzy QA y Rdza
NBaLRYy&l oAt &indartcdaed Sy A 6 A

ﬁgitrifferli_scono allosviluppo della qualita

delle infrastrutture ferroviarierendendole

affidabili, sostenibili e resilienfl RSffQ
Obiettivo SDGs 1hH WSY RSNBE €S OA G
insediamenti umani inclusivi, sicuri,

R dzNJ { dzNJR SS aRGMietdP A 0 A f A ¢
SDGs 16t NP GSIISNBZ NALINR &G/
un uso sostenibile dell'ecosistema terrestre,

gestire  sostenibilmente le foreste,
contrastare la desertificazione, arrestare e
LJS NR Al RA RA

SNXY I NB

EUROPEO E DEL CONSIGLIO del 24 giugno 2021 relativo al
Fondo europeo di sviluppo regionale e al Fondo di coesione. |

fondi europei precedentemente citati sono stanziati al fine di

2 Allegato 1 (Indicatori comuni di output e di risultato per il Fondo
europeo di sviluppo regionale e al Fondo di coesione):
REGOLAMENTO (UE) 2021/1058 DEL PARLAMENTO

raggiungere gli obiettivi definiti dalla Politica di Coesione UE
2021-2027.



| benefici connessi a tale obiettivo, risultano
trasversali rispetto allAgenda 2030 e funzionali al
perseguimento di altri obiettivi di sostenibilita inclusi
in essa. Infatti, il miglioramento dei collegamenti
ferroviari rappresentadzy Q2 LJLJ2 NJi dzy A G L

territori e sullo sviluppo di modelli economici

sostenibili oltre ad essere configurabile come una
misura volta a contrastare il fenomeno dei
cambiamenticlimatici. Pertanto, piu in generale, il
contfiliif SlegliLiBeNdnti previsti sulla linea pud

M contribuisce al
20ASG0A DA
{ YI NI

perseguimento degli
RSTAYAGA

piu sostenibile e sana la mobilita
interurbana e urbana che ha come

rappresentate dai trasporti pubblici, dagli

y St f I spasfaawentii @ piedil-eairt icletta Bome
a2o0Af konparti¢olandd G S 3 & ¢ zanche
NRA FSNR Y Sy (i Faro 3 Reddese A T A | { A Gihterconnessa e multimodale, al fine di

dalla mobilita automatizzata
ridurre l'inquinamento e la congestione

provocati dai trasportj soprattutto nelle

supportare gli obiettivi SDGs non direttamente

essere ricondotto ai seguertibiettivi SDGe relativi

connessi alle infrastruttur& Ay ljdzl y (2 faQet(tavi&yidiseguende

della qualita delle connessioni ferroviarie influisce,

seppur indirettamente, sulivelli di inclusivita dei
39 Entro il 2030, ridurre
sostanzialmente il numero di
decessi e  malattie da
contaminazione e inquinamento
dell'aria
Obiettivo 3. Assicurare la 347
salute e il benessere per v
tutti e per tuttele eta :

citta, e migliorare la salute e il benessere
delle persone

obiettivo il miglioramento della qualita dei
servizi ferroviari sulle brevi distanze e
'aumento delle guote modali

Obiettivo 8: Incentivare una
crescita economica duratura,
inclusiva e sostenibile,
un’occupazione piena e produttiva
ed un lavoro dignitoso per tutti

9.1 Sviluppare infrastrutture di qualita, affidabili, sostenibili e
resilienti, comprese le infrastrutture regionali e transfrontaliere,
per sostenere lo sviluppo economico e il benessere umano, con

8.3 Promuovere politiche orientate allo particolare attenzione alla possibilita di accesso equo e
sviluppo, che supportino le attivita conveniente per tutti

produttive, la creazione di posti di lavoro 9.4 Migliorare entro il 2030 le infrastrutture aumentando
dignitosi, Iimprenditorialita V'efficienza nell'utilizzo delle risorse e adottando tecnologie pil

8.9 Concepire e implementare entro il 2030
politiche per favorire un turismo sostenibile
che crei lavoro e promuova la cultura e i
prodotti locali

puliti e sani per ambiente

Obiettivo 9: Costruire un’infrastrutturaresiliente e
& promuovere l'innovazione ed una industrializzazione
v : equa, responsabile e sostenibile

ALS .

N SUSTAINABLE

g ™
Obiettivo 15: Proteggere, ripristinare e favorire unuso |10 ‘\(Vl j DEVELOPMENT “a” Obiettivo 10. Ridurre V'ineguaglianza
sostenibile dell'ecosistema terrestre, gestire -~ L AN\ " '
osteniiuenteleforesta contseatars Is L EN>=Z7 288 17 GOALS TO TRANSFORM OUR WORLD all'interno di e fra le Nazioni

desertificazione, arrestare e far retrocedere il degrado
del terreno, e fermare la perdita di diversita biologica

15.3 Entroil 2030, combattere la desertificazione, ripristinare i
terreni degradati ed il suolo, compresi i terreni colpiti da
desertificazione, siccita e inondazioni, e sforzarsidirealizzare
un mondo senza degrado del terreno.

10.2 Entro il 2030, potenziare e promuovere
Vinclusione sociale

10.3 Assicurare pari opportunita e ridurre le
disuguaglianze

Obiettivo 13: Promuovere :
azioni, a tuttii livelli, per :
combattereil cambiamento bi—a

15.5 Adottare misure urgenti e significative per ridurreil
degrado degli habitat naturali, arrestare la perdita di
biodiversita e, entro il 2020, proteggere e prevenire
I'estinzione delle specie minacciate.

climatico -

13.1Rafforzare laresilienza e la D—

capacita di adattamento ai rischi Obiettivo 11: Rendere le citta e gli insediamenti
legati al clima e ai disastri naturali ﬁ umani inclusivi, sicuri, duraturie sostenibili

in tutti i paesi .

13.2 Integrare le misure di 11.2 Entro il 2030, fornire l'accesso a sistemi di
cambiamento climatico nelle trasporto sicuri, sostenibili, e convenienti per tutti
politiche, strategie e pianificazione 11.A Sostenere rapporti economici, sociali e ambientali
nazionali positivi tra le zone urbane, periurbane e rurali
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miglior servizio ferroviario porta a un
cambiamento nelle abitudini di viaggio, con
dzy I YAy 2 NB
Questo non solo decongestiona la rete
viaria, riducendo i tempi di viaggio per chi

privato su gomma, per incentivare un cambio modale

1.4. Il Progetto per uno sviluppo
verso soluzioni pit sostenibili.

sostenibile del territorio
Attualmente, le condizioni del ponte San Michele non

t o SFFTHR ¢\pligeqsipfic feroyasgradge
alternando il passaggio del treni con viabilita stradale, rimane sulla strada, ma genera anche
con effetti negativi sui tempi di percorrenza e benefici anbientali tangibili, contribuendo
adzt £ QF FFARI oférbviatiote stlddale Il & SNIJA T Ada riduzione delle emissioni inquinanti e
potenziamento della direttrice MilanBergamo, su migliorando la qualitd della vita nelle
cui si trova il Ponte San Michele, porta con sé due comunita locali.

principali vantaggi:

L LRGSYT AFYSy?2 S
infrastrutture ferroviarie genera benefici diretti e
indiretti per il contesto in cui sono inserite,
migliorando I'accessibilita, favorendo lo sviluppo
integrato dei territori e promuovendo la cooperazione
tra diessi.

Il progetto, inquadrato in una visione di lungo
periodo, favorisce una mobilitd piu efficiente e
sostenibile, migliorando
contribuendo allo sviluppo equilibrato del territorio
In linea con gliObiettivi di Sviluppo Sostenibile
o{5Dabo
mira a svilupparénfrastrutture di qualita, affidabili,
sostenibili e resilientj il progetto contribuisce a
creare una rete ferroviaria moderna che supporta lo
sviluppo economico e il benessere umano, con
LI NGAO2tf I NB GGSyT Az2yS |

Per evidenziare i principali benefici sotéoritoriali
legati al Progetto, sono stati analizzati i seguenti
indicatori:

Attrattivita del servizio ferroviario
y =\

A
&

Mitigazione della frammentazione

urbana

| benefici
generati dal

progetto Mitigazione della

frammentazione urbana

Variazione dell’accessibilita

La presenza dei passaggi a livello sul
territorio comporta diverse
esternalita negative che influenzano direttamente
f QSALISNASYT I RA QAL IIA2
a livello rappresentano, infatti, un ostacolo
intermittente alla mobilita delle comunita, riducendo
1 Servizio ferroviario piu regolare, veloce e ft QSTFAOASYIT |
atrattivoY [ QF YY2 RSNY I Y Sphiédhrenza. €io comporta anche un maggior
tQAYLX SYSyul T A2ysS RurrerftoCb X dihk di Yrdiiée HéideNdori e delle
consente dimigliorare la regolarita della emissioni provocate dai mezzi bloccati in attesa.
limita a preservare e valorizzare un circolazione ferroviaria Questo rende il Ly2t GdNBX t QA YV S NI straddley &
bene monumentale storicaulturale, trasporto  ferroviario .piu attrattivo, ferroviaria & una fonte di incidenti, con un rischio
NI LLINB &Sy dt FyOKS dzy 2 LiL2 NEFRRMRA ! PRpsagae s FasPoTasyy maggiore per gli utenti e per la sicurezza in generale.
YATFEA2NI NB fQSALISNASYT I RA  glonyapauello gy eiro, coyriuendoLosk o yp' o
[ Q20ASGUAD2 LINAYOALI S 8§
pil competitivo e attrattivo rispetto al trasporto

Attrattivita del servizio ferroviario

-

Y o

|

Y I

La realizzazione del Progetto non si

1 Riduzione della congestione stradale e
miglioramento della qualita della vitaUn
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RALSYRSYT |

RSt QIATS yLR SDIeRadR A | NB

FSNNR GA FANR |

mobilita sempre piu sostenibile, sicura ed affidabile,

con i seguenti benefici attesi:
RIFffQlIdzi2z LINAGI Gl @

In presenza di passaggi a livello protetti da segnalamento proprio, eliminazione della
riduzione di velocité ad esso associata

A

Per tuthi i servizi, eliminazione dei ritardi derivanti dai guasti al passaggio al livello sop-
presso

o2
@ REGOLARITA

UPGRADE E Eliminazione del rischio di eventi potenzialmente pericolosi legati all'attraversamento del
w4 SICUREZZA

passaggio a livello

f QFr 00SaaAroAt

Obiettivi e benefici generali attesi da SoppressioniFRinte:
Piano Commerciale RFI 2024

f Q
Pertanto, & possibile affermare che il progetto,
prevedendo la soppressione di molteplici passaggi a
livello, concorre a migliorare la sicurezza e
fQFr FTFARFIOATAGL RSEtS AYyTFNI &
f fidrie Qaiefziak igcidedi rode intelfeiddzé ail 16 A ©
infrastrutture stradali, garantendo al contempo
migliore efficienza e fluidita per tutta la rete
infrastrutturale presente sul territorio. Questo
intervento si allinea con glDbiettivi di Sviluppo
{2a0SyA0At S 0o0{5Dmpartiboffet Q! ISy
02 yDG Ol volto a renderele citta e gli
insediamenti umani inclusivi, sicuriresilienti e
sostenibili, promuovendo un sistema di trasporti piu

S sidurb, eficihtd e%‘ér#o ingﬁﬁlénfe FogAdE e L

[

g NJ

LIl

S

NI £ £ BB hYR22 vE BEYERL 008

Gli interventi sul sistema dei trasporti
possono generare effetti positivi sia
Pgs Je |mgTkis favgrgndo lo sviluppo
passeggeri,
le opportunita di spostamento e
f QF 0O0SaaAoAtAlL®

£
economico del territorio, sia per i

aumentando
YAIEA2NI YR2

NBy RSNEZH P A NZATRE" 7 SNAEF M A ERUS Y ARFT RS Ay U S NIifefrhate e soni pbrfektSI donbs¥ichy tala
infrastrutturale previsti, la soppressione dei Passaggi
a Livello costituisce un passo fondamentale versouna 3 vy ONB Y Sy i I NB

rete infrastrutturale e il territorio, e di conseguenda
f QF 00SaaroAf Al
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interessate ai sistemi di mobilita e ai servizi di base

diffusi nel territorio. o L
L'accessibilita e la connettivita dei siti

turistici nei dintorni del Ponte San

Michele rappresentano elementi
fondamentali per la valorizzazione del territorio. Un
miglioramento della rete ferroviaria e delle
connessioni intermodali pud incrementare |l
potenziale turistico dell'area, facilitando I'accesso ai
punti di interesse storico, culturale e naturalistico.
Questo si allinea con glObiettivi di Sviluppo
Sostenibile (SDGs)LINE Y 2 & AgendaR2030finQ
,_ka g\% ?l&‘ 8ch&ira gpomuovere il tuismo

|I§ §ntrc§n 20@}\ crearlw\ﬂR E{oatll\fﬂ\l@/oro e

promuovendo la cultura e i prodotti locali

Attualmente, il territorio interessato dal progetto
presenta una diffusione omogenea e capillare dei
servizi di base che richiede interventi specifici per
garantire alti livelli di accessibilita con modalita di
trasporto sostenibili e in tempi ragionevaln questo
contesto, il miglioramento del servizio ferroviario
sulla direttrice MilaneBergamo, su cui si trova il
Ponte San Michele, comporta un incremento
dell'accessibilita su piu livelli:

f Accessibilita local¥ [ QF YY2 RSNY
RSt f QAY TN &l NHzi (0 dzNI
significativamente i tempi di percorrenza e
di ampliare le aree accessibili a piedi e in
bicicletta intorno alle fermate, migliorando
la connessione con i servizi di base e
riducendo le barriere dgspostamenti, in
particolare per i gruppi piu vulnerabili.

Attualmente, i comuni lungo il tratto lecchese e
0SNEBFYlF&ad2 RStfQ!RRE
turistico limitato, nonostante la presenza di numerosi
siti storici, culturali e paesaggistici di rilievo collegati
da una rete di trasporti pubblici e percorsi

ciclopedonali. A questi si aggiunge la vasta rete di
BIZal By ikfiineTdd! PardoAdd Wo2dNdercorfiblie
a piedi e in bicicletta, che consente di visitare

t QA Y U S 3 NIndoduRehtPe atitaibni, trh &ui il Poht& SaNFighele,

Accessibilita regionale Il potenziamento
RSt f QAY F NI &d NHzi & dzNI
connettivita con i principali centri urbani,
YAIEA2NI YR2

aree  del teritorio e favorendo elemento distintivo del paesaggio nonchénpai di
t Qb 0O0saaAroArt Adt R dzferslionerd EMitri % &k peffedrinaggio.
servizi.

Inoltre, la direttrice MilaneBergamo interseca, nei
pressidi I f dzd O2et R RISRFI2, intlereetaRk R |
borghi, sentieri e ciclovie di rilevanza regionale e
nazionale, oltre al Parco dell’Adda Nord.

In generale, dunque, concorre ad womglioramento
significativo della capacita di collegare le comunita
alle infrastrutture, ampliando il bacino di utenza e
migliorando la fruibilita dei serviziQuesto intervento
si allinea con glObiettivi di Sviluppo Sostenibile
6{5Dau RSt ECQMNYSYRINIBOO®I | NBY OgeSd 2 O2yiSaidzs
che mira a renderde citta e gli insediamenti umani espandere le connessioni esistenti, migliorando la
inclusivi, sicuri, resilienti e sostenibili, migliorando gualita del servizio passeggeri sulla tratta di
I'accessibilita e la connettivita delle comunita locali riferimento, e contribuire a:

1 Incrementare gli arrivi turisticitramite la

rete ferroviaria;
T aA3ftA2NINBE Ql 0O0Saa
grazie a una rinnovata intermodalita, come

2
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, o
\ = Rete ferroviaria
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t dzy G A GdzZNAadGAO2s

AyiSNBaas

connessioni piu veloci con gli aeroporti
vicini;

Salvaguardare e riconvertire il ponte
esistenteper incrementare la sicurezza dei
cicloturisti.

In generale, il potenziamento del servizio ferroviario

t QA y SaENfpngamengale |pRRIOMYQYere B YT S

sostenibile, favorendo la connessione tra le diverse
risorse naturali, culturali e storiche presenti nel
territorio. Una rete ferroviaria piu efficiente, infatti,
supporta lo sviluppo di un modello di turismo
sostenibile e maggiormente integrato con le suddette
reti di mobilita dolce, offrendo ai turisti la possibilita
di gsplorarg lg g@giPRe i, modg FSRERSHIIE £ @ Rasso
impatto. Cio contribuira non solo a valow@ze il
patrimonio naturale e culturale, ma anche a stimolare

DDA
= Aree_PriorRarie_Intervento_AP]

- Riserve_regionali_nazionall
Parchi_naturali
Parchi_regionall_nazionali

Parchi_locall_interesse_sovracomunale

Numero di destinazioniraggiungibili da Stazioni RFI**

o
®:

e 1

Nuova stazione SZ\\
B Borghivirtuosi

SUIsSIo

illaggio operaio “’1‘7']
| ' Crespi d’Adda
0 1 2 km

*Catasto servieri deliaRete Escursionistica Lombarda (REL)

** Atlamedeila Mobilita Dokce
FNBES yI GdzNF £ A&l A OK Srtale)R@idrE dnib&
lo sviluppo di un paradigma turistico responsabile,

capace di preservare l'ambiente e supportare le
economie locali.
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1.5. La storia del progetto

Realizzazione
del Nuovo Ponte
stradale —
ferroviario

La realizzazione del
ponte offre la
possibilita di
stabilire
comunicazioni
rapide e stabili tra
le due parti della
Lombardia,
riducendo i tempi
di percorrenza e
rendendo di fatto
praticabile
I'apertura di nuove
tratte commerciali
tra le zone
produttive del
Piemonte orientale
(Novara e Vercelli) e
le industrie dell'est
lombardo,
soprattutto del
bresciano e del
bergamasco,

Lavori di
consolidamento

Durante la seconda
guerra mondiale il
ponte (sebbene la
zona fosse stata
interessata da
bombardamenti, con
la caduta di vari
ordigni nella valle
dell'Adda) non viene
danneggiato
seriamente dalle
azioni belliche ma nel
secondo dopoguerra
necessita ugualmente
dialcuni lavori di
consolidamento.

Interventi di
restauro
Vengono eseguiti

importanti interventi
di restauro.

Interventi di
restauro
Vengono eseguiti

importanti interventi
di restauro.

A
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Chiusura al
traffico stradale
e ferroviario

Dopo il riscontro di
valori anomali e
preoccupanti forniti
dal sistema di
monitoraggio
continuo da parte dei
tecnici di RFI, il ponte
viene chiuso
d'urgenza alla
circolazione stradale
e ferroviaria.
Durante i lavori di
consolidamento e
ristrutturazione i
treni circolano
unicamente tra
Milano e Paderno e
tra Calusco e
Bergamo; tra
Paderno e Calusco
viene attivatoun
collegamento tramite
autobus.

14/09/2018

Chiusura al
transito dei
pedoni

i passaggi pedonali al
lato della sede
stradale, usurati e
pericolanti, vengono
chiusi da reti
metalliche ed
interdetti al
passaggio.

Riapertura al
traffico stradale

Il ponte é riaperto
anche al traffico
veicolare, con
I'attivazione di un
servizio di autobus
che collega Paderno e
Calusco tramite il
ponte; il servizio
automobilistico via
Brivio, rimasto
invariato, e
effettuato fino al
successivo 15
dicembre, data in cui
viene soppresso in
occasione
dell'entrata in vigore
del nuovo orario
ferroviario invernale,
che prevede che gli
autobus navetta che
transitano sul ponte
partano ed arrivino in
coincidenza con i
treni.

Riapertura al
traffico
ciclopedonale

In occasione anche
dell'apertura
dell'autodromo di
Manza ai cicli, viene
riaperto il ponte al
solo transito dei
pedoni e delle
biciclette e attivati
collegamenti
mediante autobus
navetta tra le
estremita del
viadotto e le stazioni
di Paderno e Calusco,
che arrivano e
partono in
coordinazione trale
estremita opposte e
consentono ai
viaggiatori di
transitare sul ponte a
piedi.

CHIUSURA
DEFINITIVA

Il ponte verra chiuso
entro il 2030.

Riapertura al
traffico
ferroviario

Il ponte viene
riaperto al traffico
ferroviario, con vita
utile dell’'opera
stimatain 10 anni: il
ponte & sottoposto
ad un monitoraggio
continuo.

La riapertura prevede
la conferma delle
limitazioni esistenti :

—il traffico stradale
per veicoli di peso
non superiore a 3,5
ton, a senso unico
alternato; velocita
max 20 km/h;

—il traffico
ferroviario con
peso per asse
superiore a 16
tonnellate; velocita
max di 15 km/h.

Inoltre, & prevista la
circolazione alternata
(non contemporanea)
del traffico stradale e
quello ferroviario.
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2.1l progetto

Il ponte San Michele rappresenta il collegamentc
viario e ferroviario per l'attraversamento del fiume =~

Adda tra/ | f dza O2et R RISAS/I2; il foare R+ "1
presenta la viabilita nella parte superiore e la ferrovie*,}'

nella parte inferiore.

Allo stato attuale, la strada € a singola corsia su cui .
transita a senso unico alternato, con due’
camminamenti pedonali laterali (di cui uno adlblto
anche a pista ciclabile), ed e caratterizzata da un. .

strettoia alle estremita, realizzata con due panaca /

metallici posti ai lati della carreggiata che limitano di
fatto la velocita di immissione e la dimensione dei
veicoli che attraversano il ponte; vige il divieto di
transito a tutti i veicoli di massa complessiva superiore
a 3,5 tonnellate e con larghea superiore a 2,20
metri. Inoltre, i mezzi possono viaggiare alla velocita
massima di 20 km/h e la circolazione stradale é
effettuata tramite regolazione semaforica che
produce code che spesso raggiungono i centri abitati.

La linea ferroviaria € a binario semplice, con
scartamento ordinario di 1435 mm ed elettrificata a 3
kV in corrente continua, ed il ponte viene attraversato
da treni con riduzione di velocita a 15 km/h a causa
RStt2 adl iz RA O2yasSNDI
[ QF GGONI OSNEI YSy G2 RS LJ2
impone la sospensione della circolazione viaria.

Nonostante i lavori di consolidamento e di
ristrutturazione, si prevede la chiusura del ponte
entro il 2030.

A partire dal 2020 RFI S.p.A., in collaborazione con la
Regione Lombardia, le Province di Lecco e Bergamo e
coinvolgendo i Comuni interessati, ha definito le
prime ipotesi delle alternative di tracciato per la
realizzazione di due nuovi attraversamenti flame
Adda, uno per il traffico stradale ed uno per quello

o

: »
. -

soluzione denominata SUD(definita di seguito

a { OSy bInguale, in merito al traffico stradale, i
sposa sinergicamente con la nuova strada di
collegamento tra via Rivalotto e via Vittorio Emanuele
mentre per il collegamento ferroviario, prevede la

parallelamente eseguita una mappatura deIIe
infrastrutture esistenti e dei sottoservizi presenti sul
territorio al fine di avere un quadro preciso dello stato
dei luoghi.

[ LI NGAO2fFNARGE S fQSaidSyaa
e | rende:
§ Calu B o
ST - incerta ogni valutazione sulla reale
interazione del meccanismo di instabilita con
f Q2LISNF FSNNROGAI NARIT
- non realizzabile ogni ipotetico intervento di
. stabilizzazione/mitigazione per la mancanza
di ogni garanzia sulla relativa efficacia e per i
relativi costi e tempi di esecuzione.
Inoltre, determinerebbe la necessita di assoggettare
f Q2LISNF FSNNRGAFINRE S A @SN
1 : LEGENDA f QAYGSNI @Al RA SaSNDAT AZ R
Pedemo - S Variante ferroviaria di progetto a sud
! - Localizzazione 1 . . N . .
-B — Hs. - Progetto definitivo Provincia di Bergamo - Strada di collegamento Per tali motivi, non e persegwblle swluppare
\ AP : '--:: . — a3 tra via Rivalotto e via Vittorio Emanuele dzy QI ft G SNy I G A DI RA LINR3ISGG2 O
Y J d « suddetta area.
{2tddA2yS {5 a{OSylINR2 1 Poiché i tracciati stradale e ferroviario deBoenario
FTSNNROALFNR2S 2LISNB Ay a2adeidldf Aey$i REREOESEA & ORWRS ﬂm%{w\b R2¥&5 Y RES ?Eblél“'? by aut oA
San Micheletra | RSN} 2e/RA!dRBR}2 R Q! geBdgiche, idrauliche, idrogeologiche, sismiche e alternativa € stata ritenutaon percorribile
N . LA mbientali, individuati even vmcoJl resenti (sjti - indi [ '
b&ff Ol YoAioz2 B & A 02y TNRBY i la\lzh ﬁ d q 5\ \a/ ;Plgcf Lg f tE.I_stato quindi effetttuato unq Sj[udIO deII-.:-z glternatlve
arc eologICI vmcoh urb nIStICI etc di collegamento sia ferroviario che viario che ha

mirato ad esplorare diverse soluzioni, alcune scartate
per evidenti problematiche geologiche, ambientali o
territoriali, mentre altre hanno permesso di

individuare una serie di combinazioni possibili che

realizzazione di una nuova linea di tracciato generata 51 f £ QF y I £ A & A S RI3fA I LJLB}Q@% B a/lﬁofx %Pas gj)efmkzmnes cjrn__F?gScengﬂ 4 AZ AY
. . . . . - s . Progetto (descritti nel dettaglio nel par. 2.2

da wno sfiocco di quella esistente, per una lunghezza particolare quelli relativi alle criticita geomorfologiche
totale di circa 2 km a doppio binario. . . . [liscontrate (descritti nel successivo paragrafo 2.1), e
IA2yS RStEQ2LISNI  ROFNUS sygnmz OKS Qb NBF tdy3z At Obyezy RSt FAdzyS | RRE NI
yidsS RE LI NIS RSA UNBYA | geNy2 SRQIZREIZ RQ! RRI 8 AyGSNBaakdl RI
Nel 2024, su incarico di RFI, ITF partendo dagli input fenomeni di instabilita e in particolare, nel settore
Fdzy T A2yl EA LISNI £ NBIf AT mearidiohateyld vall® Sitpfeseatd J9INampia € doy S| |
R2LIAZ2 OAYFINR2 O0AYyOfdzAa2 AY2 N2RR2INSA 2 A NRB DAYINEINY NAREESE2 | £t QF NBI Y2NR Ay
stazioni esistentidi I RS N} 2e/ R G !dBARY3 R QproRsiriita del Ponte San Michele. Le evidenze di
e riclassificazione della tratta in D4, redige il deformazione «a gragil G Sn f dzy Bgazzb Q2 NI 2 RSt
Documento di Fattibilitd delle Alternative Progettuali  fluvioglaciale di/ I f dz& O 2 le Ratur® Belanti,
6520C!t 0 NBtFGAG2 |t &b dpadikle a2 yalleS e ché NI®sgaRd: |alBcRrpatd Y
aAOKSt S¢o principale (nonché, presumibiimente le lesioni di

. . ) alcuni edifici) indicherebbero che il fenomeno franoso
In primo luogo, & stato effettuato uno studio . . . . .

) L X sia attivo e in evoluzione retrogressiva.
dettagliato del contesto territoriale: € stata effettuata
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4+ Scenario 1 - Nuovo ponte in stretto %+ Scenario 2 - Ferrovia in variante con + Scenario 3 - Nuovo ponte

FFFALFYOFYSyYyd2 | tfQSaiails yraafzzatded n2 alale lekmate Svariarite ferroviario in stretto  affiancamento
parte superiore la viabilita e nella parte stradale a Nord; FfftQSaArxadsSydsS o002YS t2 aOSyFNAR2 m0 S GFNAIYyGS
inferiore la ferrovia (stessa configurazione stradale a Nord (come lo scenario 2).

dello stato attuale);

a - G e Scenario 2+ : : i 1
1 Jet st i e ettt Scenano3

Nuova linea ferrovia's " Rt Fet ‘ Nuova linea ferrovia-',
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LS 1T -
Nuova linea ferrovia ',
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BRR YA T2
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2.1. Focusaspetti geologici

La morfologia del paesaggio € caratterizzata da

superfici tabulari incise dalle valli principali. Su queste

spianate sorgono gli abitati di F RSN}y 2 e RQ!
/ | £ dza O 2 rispeivarReRte situati in riva destra

e sinistra idrografica del F. Adda (Figaraestrain

alto).

[ QF NBI = RIf Lddzy ( 2 RA
ampliamente illustrato nel foglio CARG n° 97
+AYSNOFGSe S RSAaONRGGS
foglio stesso, € -caratterizzata da un substrato
profondo costituito da litotipi carbonatici riferibili a

- i ] B0 |
successioni pre-orogenesi mes@enozoiche. Su 240
gueste si sono depositati depositi tardaterziari e 220
quaternari post¢ orogenetici, continentali, formatisi 200

(NI At tfA208yS & tahtz208 | %0 20 M0 400
legata alla presenza di vecchi ghiacciai, ormai astint
e al conseguente trasporto di detriti che questi, ed i
torrenti a loro associati, hanno avuto lungo le valli
alpine

cC2G2 FSNBIY Y2NF2t23A0FYSyi

SP54

Paderno

Sz &oAl 2Lydk5 Yo (R-SNB  LaE2yYiSS taA gL
Nel settore meridionale la valle si presenta pit ampia e con morfologie irregolari (zona b).

RSffS .'/-
conseguente sviluppo di scarpate morfologiche e £
movimenti lenti di versante.
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Stralcio'n Jn
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COLONNA STRATIGRAFICA
SEMPLIFICATA (non in scala)

Le litologie prmc:pali sono i conglomerati
(Ceppo) che poggiano su limi e argille (Argille
di Conche).

Gli approfondimenti biobibliografici e di campo hanno
permesso di confermare e di ricostruire un modello
geologiced S2 Y2NF 2t 234202 OKS ©@SRS f QF NBIF |
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N

i *alternanza di livelli marnosi e argille

Stralcio non in scala del foglio CARG ¥Tmercate con colonna stratigrafica e riferimenti fotografici delle litologie principali
é_dZR RSfNJ\aOZYUNJ'US ySttQlNBI®

Ponte S. Michele contraddistinta da vistosi fenomeni

di instabilita riconducibili ad un meccanismo di
espandimento laterale. | fenomeni presentano
SatdSyairz2zyir IINBIFES RStfQ2NRA
caratterizzati dalla presenza di trincee trattive di
lunghezzdino a 500m, altezza >20m e larghezza fino

a 10mche interessano entrambi i versanti della valle

RSff Q! RRIZ ySt t/Q{NI OZ-OER(QDNI?SI—’&
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I  movimenti sono probabilmente innescati
RFffQSNRaA2yS |f LASRS RSA @
RQI Olj dz OKS KI SaLkraiaz At (
conglomerato (localmente affiorante a circa 190m

slm) lasciando i conglomerati liberi di scivolare sulle

argillex @S NA 2 grttsS S TFAy? I £ f
movimento, i conglomerati, nella parte alta del

versante, tendono a fratturarsi e i vari blocchi,
traslando, generano trincee e pianori con direzione
NNWSSE. | blocchi conglomeratici disarticolati, nella

porzione mediana e bassa del versante, tendono a

ribaltarsi e ad accumularsi al piede del versante stesso

nonché in alveo, obliterando gli affioramenti limeso

argillosi. Poiché il contatto argileonglomerati &

ormai esposto per centinaia di metri di lunghezza

lungo la valle, il fenomeno di instabilita, che sarebbe

ail G2 AYATALEYSYdS AyySaoll G2
attualmenteda A Y dz2 S AYRALISYRSyGSYS
erosiva del cors®& QI Olj dzI @

Inoltre, le evidenze di deformazione lungo orlo e

scarpata del terrazzo fluvioglaciale/di- f dza 02 RQ! RR
nonché in alcuni manufatti, indicherebbero che il
fenomeno stia coinvolgendo, attraverso evoluzione
retrogressiva, porzioni di territorio ancora non
manifestatamente interessate dalle instabilita.

Alla luce della forte criticita di natura geomorfologica
sopra descritta, non sono progettualmente
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RSt f (nstablBe| in quanto la particolarita e
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valutazione sulla reale interazione del meccanismo di
AyadlroAatAadr O2y dzy Q2 LISNI
impraticabile  ogni  ipotetico intervento di
stabilizzazione/mitigzione per la mancanza di ogni

garanzia sulla relativa efficacia e per i relativi costi e

Nella zona di pianura, o pii propsiamente di alta pianura, all'interno del
canyon dell'’Adda tra Paderno e Suisio soprattgtte, ma in parte sino a Trezzo,

(Ceppo)

- B) « wom g
A

&

Schema dell’instabilita insistente lungo i versanti dell’/Adda proposto

dallo studio di CALDARA, M., CANCELLI, A., & GIUSSANI, A. (1988). The

Adda Canyon, south of Lecco: An le of landslide ind
phology. In ional sympesium on landslid

q

5 (pp. 89-94).

sono p grandi fe di espand laterale. Le trincee di grandi e,
talvolta, enormi, dimension e le contropendetize sono state spesso interpretate
dagh Autori precedenti come dovute all'erosione fluviale der meandri dell’Adda;
Carpara er alii (1988) hanno mnvece messo in luce un vistoso fenomeno di espan-
dimento laterale causato dal corpo esteso, compatto ¢ ben cementato del ceppo
dell’Adda sui limi e le argille di Conche (Fig. 36 ¢ Fig. 37), tanto che, ad eclusione
deghi affioramenti di argille descritti da Vexzo (1950) ¢ del limitato affioramento
al Castello di Trezzo sull’Adda, sottoposto pero al ceppo del Brembo, tutte le
argille presenti nel canyon sono deformate per spremitura dal basso a causa dello
spostamento dei blocchi (Fig. 38)

AA.VV. (2014). Note illustrative del Foglio n® 97 «Vimercate». ISPRA

tempi di esecuzione, oltre a determinare la necessita
RA F&aaz233SadF NS f Q2 LISNT
O2ylGAydzhi 2YSNR RA Y2yAil:

esercizioRSf f QA Y F NI & G NHzi {0 dzNJ o

Oltre duecentocinquant’anni di studi ¢ progetti, cui ha partecipato anche uno
tra i pid grandi ingegni di ogni tempo, sembrano veramente troppi per la
realizzazione di un canale navigabile di soli 3.500 metri di percorso, né bastano a
giustificarli le guerre, le calamitd naturali o i vari invlcres:ilcl::c pil volte hanno
distolto dal problema le menti dei governanti che nei secoli si sono alternati sul
territorio. A

In realta la costruzione del Naviglio di Paderno rapp un caso eccezio-
nale nella storia della navigazione perché questo breve tragitto, oltre nvrvaccmudcre
in sé alcune tra le maggiori difficolta della tecnica idraulica, ¢ proibitivo «per la
natura geologica del luogo che non risparmia, nnghc ad opera ﬁm!a. continue
frane ¢ spaccatures (Aa. Vv, 1989). Dice ancora il Codara: il Naviglio «...¢ in
molti punti pavimentato, perché il terreno cavernoso »ncl q\fale & scavato non ¢
completamente stabile, ¢ se non si muove pil, come nei tempi ='ndnu. ncomyldcn-
do in modo da compromettere la stabilitd del canale, pure & cagione di sperdimen-
ti rilevanti ¢ di rilevanti spese di manutenziones.

Il geologo Taramelli, a corredo del lavoro della Commissione del Ministero
dei Lavori Pubblici i i i llare le dizioni statiche del Naviglio di
Paderno, compilava in data 24/11/1919 una relazione in cui esamina ¢ spiega le
cause delle tristi condizioni del Naviglio.

Il Taramelli dice che odisgraziatamente il Naviglio di Paderno con i suoi
mirabili manufatti fu costruito appunto sopra la massa dei rottami delle diroceate
sponde Villafranchiane e diluviali, ove alla natura non troppo resistente od
omogenea della roccia si aggiunge ancor pilt nefasta questa condizione di massa
frammentizia, la quale, per poco che d'acqua penetri ¢ lavori fra i frammenti di
essa si sconnette ¢ presenta quei movimenti ¢ quelle rotture che furono sempre
lamentate in questo tratto di Naviglion

WAPAN 10 VURVS SOMMTI

Coppor deil Ad
lamento.

(1993). Movimenti franosi profondi e superficiali lungo il Naviglio di
Paderno (F. Adda, Lombardia).

wSf T A2y S Nedvo Ron@ZubNidhede traCalust@! RRIH RENY 26 RQ! R

520dzySyidl i1 Az2yS

AyaraidsSyidsS tdzyaz A

poligono blu).

¢

Capitolo2 ¢ Il progetto

OAOEA23ANI TAOI
BSNEF yiA
testimonianza storiche con stralcio cartografic® gt 2 34 02

{STA2yS 382t 230!

Tension crack
~ Trincea
Perimetro frana

b Blocco.cpdglomgratico drdi
di:90°verso monte, affiorante.
*_ahonte della diga vecchia

NR I &&dzydagl

o 2
*a CALUSCO
\ %‘

\

.

Scarpate e terrazzi ribassati lungo, _I'c;rlo
del terrazzo fluvidglacialé di CaMsZé; :

Frattura EW ca. su'lato-monte della
trincea magagiore che isola a tergo
una «fetta» di conglomerato

Blocchi conglomeratici
plurimetrici nell’alveo fluviale
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https://turismo.parcoaddanord.it/punti_di_interesse/diga-di-robbiate-e-centrale-idroelettrica-edison-semenza/
https://turismo.parcoaddanord.it/punti_di_interesse/centrale-idroelettrica-bertini/
https://turismo.parcoaddanord.it/punti_di_interesse/chiesetta-di-santa-maria-addolorata/
https://turismo.parcoaddanord.it/punti_di_interesse/chiesetta-di-santa-maria-addolorata/
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